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ORDRE D OUR

1. Laligne actuelle et les enjeux de son prolongement
> Les caracteristigues de la ligne
> Restructuration du reseau de bus : la concertation et son bilan
> Laligne 72 prolongée

2. Les aménagements projetés pour ce prolongement
> Les arréts et le terminus
> Les couloirs bus
> L'articulation avec les autres projets
> Le financement

3. Les améliorations apportées & 'ensemble de laligne
> Autres amenagements realises sur la ligne existante
> Amélioration du franchissement des carrefours
> Des bus électriques
> Le calendrier du projet globall

4.Etapres ?
> Vers une Ligne & Haut Niveau de Service (LHNS) de dimension olympigue
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1. Laligne actuelle et les enjeux de son prolongement
> Les caracteristigues de la ligne

> Restructuration du réseau de bus : la concertation et son bilan
> Laligne /2 prolongee

2. Les aménagements projetés pour ce prolongement
> Les arréts et le terminus
> Les couloirs bus
> L'articulation avec les autres projets
> Le financement

3. Les améliorations apportées a 'ensemble de laligne
> Autres amenagements realises sur la ligne existante
> Amelioration du franchissement des carrefours
> Des bus électrigues
> Le calendrier du projet globall

4.Etapres ?
> Vers une Ligne & Haut Niveau de Service (LHNS) de dimension olympigue
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Les caracteéristiques de la ligne 72

Une ligne longue : 12 km

Une vitesse élevée : une des lignes les plus rapides du réseau de
bus parisien

Une desserte accessible pour les personnes a mobilité réduite

Des trajets alafois pendulaires et touristiques

19 000 voyageurs/jours en semaine et 10 000 le dimanche




A NE A \ X DE SON PROLONGEMEN
> RAPPEL DE LA CONCERTATION MISE EN PLACE ET DE SON BILAN

Le projet de l'extension de LA LiGNE 72 s'inscrit dans la
restructuration du réseau de bus parisien:

» La concertation menée du 19 septembre au 30 novembre 2016 et son
bilan.

* Le schéma cible adopté au Conseil d’TIe-de-FrancAe Mobilités le 28 juin 2017
dans le cadre du plan bus 2017-2020 pour la région lle-de-France.

Des objectifs clairs :
» Un réseau de transports urbains accessible a tous
» Performant et fiable
- Respectueux de I'environnement
- Une desserte efficace du réseau ferroviaire
» Des correspondances facilitées entre tous les modes

Grand Paris»
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> LA RESTRUCTURATION DU RESEAU DE BUS : SCHEMA CIBLE Gral:g;gﬁ: >
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> LA LIGNE 72 PROLONGEE
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Grand Paris
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Tous les bus en fle-de-France 2017-2020
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> POURQUOI CE PROLONGEMENT ?

La ville de Paris souhaite ce prolongement pour :

- Améliorer la desserte de la Gare de Lyon et de la Gare d'Austerlitz depuis
'Ouest parisien.

« Offrir une nouvelle desserte ¢ des quartiers enclavés.

- Constituer une ligne structurante, connectée & de grands pdles de
transport, en conservant sa vitesse élevée.

- Faire benéficier les personnes a mobilité réduite de cette ligne majeure,
entierement accessible.
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> LA LIGNE 72 PROLONGEE
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1. Laligne actuelle et les enjeux de son prolongement
> Les caracteristiques de la ligne
> Restructuration du reseau de bus : la concertation et son bilan
> Laligne 72 prolongee
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2. Les ameénagements projetés pour ce prolongement
> Les arréts et le terminus
> Les couloirs bus
> L'articulation avec les autres projets
> Le financement

3. Les améliorations apportées al'ensemble de la ligne
> Autres amenagements redlises sur la ligne existante
> Amelioration du franchissement des carrefours
> Des bus electriques
> Le calendrier du projet global

4.Etapreées ?
> Vers une Ligne & Haut Niveau de Service (LHNS) de dimension olympigue



2. AMENA DROL ONGEMEN
» LES ARRETS

= Correspondance avec les lignes 67, 77, 1l
86 et 87
= acceés a la rive gauche (Pont de Sully,
~ ; IInstitut du monde Arabe, Jussieu)
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> LES ARRETS
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2. AMENAGEM
» LES ARRETS

il

« Licison avec la gare
d’Austerlitz et son pole
multimodal

» Correspondance avecle : F G Dl ]
métro ligne 5: arrétquaide . S - outevardit’
la Rapee ) \ - -

» Positionnement de I'arrét
par rapport ala piste
cyclable a l'étude
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> LE TERMINUS DE LA RUE DE BERCY

plan de localisation
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c. AMENAGEMERN DRO =< PO
» LAMENAGEMENT DE LA RUE VAN GOGH
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» LES COULOIRS DE BUS : QUAI DE L'HOTEL DE VILLE

EXISTANT

PROJET
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> LES COULOIRS DE BUS : BOULEVARD MORLAND
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> LES COULOIRS DE BUS
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2. A VI INA V1IN =ix{®
» ETUDES COMPLEMENTAIRES A MENER
LE PROJET VA FAIRE L'OBJET :

- d'études de trafic pour estimer I'impact pour 'ensemble des usagers sur
les quais et les eventuels reports de circulation vers les voies adjacentes.

- d'une analyse en lien avec la Préfecture de Police, qui donnera ses
prescriptions sur cet axe stratégique

- d'attention sur les impacts en matiere de stationnement.

20
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> LARTICULATION AVEC LES AUTRES PROJETS DU SECTEUR
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> LE FINANCEMENT @
> Les acteurs du financement sont : I
* la Mairie de Paris
. lle-de-France Mobilités @

> Un budget global estime a 1,2 million d'euros

> Les principaux postes de dépense sont :
- amenagement des points d'arrét
* marguage des couloirs bus
» refection de la chaussee lorsgue necessaire
- contre-sens bus sur la rue Van Gogh avec la modification
des carrefours a feux

22
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1. Laligne actuelle et les enjeux de son prolongement
> Les caracteristigques de la ligne
> Restructuration du reseau de bus : la concertation et son bilan
> Laligne 72 prolongee
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2. Les aménagements projetés pour ce prolongement
> Les arréts et le terminus
> Les couloirs bus
> L'articulation avec les autres projets
> Le financement

3. Les améliorations apportées al'ensemble de la ligne
> Autres amenagements realises sur la ligne existante
> Amélioration du franchissement des carrefours
> Des bus électriques
> Le calendrier du projet global

4.Etapres ?
> Vers une Ligne & Haut Niveau de Service (LHNS) de dimension olympigue
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> DANS LE 8 ARRONDISSEMENT

2 Champs

:-E*H/
"-.:a
&y T

a
45 @ 4 ;
G o % g Elwsees
i b, o : w g :
-, D B i Lameral Eisgn, it {L"p 4“% &
[ , e = Impasse.dantin s A2 . i e
i -'C:: w..-;_ T _..rl._'l.'ll': . 5 "‘?Sgc\.
i y 5 e F g
(¥ & = 0 My,
| ':';..,'- < = E}"ﬂ-
3. | o I i ? 3 9&3 ]
g rari = Pelit _ cod
2" ' Palais S Palas L §5
i = Et X a
o) 5 Fhlace @
] .- = = 5] ace
= ,;‘-\E‘;' _Jl’"'ll: aa 1:I 4:'.‘:'.‘:". . __‘I'_I;r de la
= | # yEan s = =] LS § Concords
el .@. & b = ~ Oy, el
flo tﬁb' A __I:l 5 ,_1_0 5 ) i
@&_&-- = T Lt
= AT f Colrs1a-Rens = CoursjlajReines
— “Couts AlErLIEr = s e \
- gurs MRS - , Chausséesud du : 5
= i i . L D ; . 4
K : Chaussée sud du - cours de la Reine LRy L
cours Albert I V.G Wy
. o v"'c'l?f- EE‘F
- ' R iy,
associction des bus i I?"
R 23
cl r'Et'.ld'E- : v‘-"ﬁrgﬁxpressmﬁwelﬁgu
T . —— £ "h.,
Quai d orsay T __'-"‘E Qu aisdiorsay s \

— e |

L presselRiv elGaucie
i =

n E\.

Une réunion publique specifique sera organisee avec le conseil de quartier concerne au mois

cde novemnbre.

24



APPO

3. A L I A T L D IN
» DANS LE 1FR ARRONDISSEMENT

s SRR o o ; ¥ = AL B )
vey . | /Arrondissement Les ALl e T /
& S L -.:': 2 ]
& 0 Py
S N 5 4
o e 8
& : i 2
Wi e
ol ,;_L g B ey
& ]
; &
o
A
;.J i
&
‘;;T"- .5’ : Beall
/] s @ i
; B e Musse di : =] g oL = e
Carréa L s () o Ll o
Quai des Tuilerias - Louyre arrd 7 /Aot "Ry, SN,
-~ £ |/ Parissler & - S e L
: : i is5am &r M ¥ ¢ '
. EIGI’QIEEEI’I’IEI‘It du Quahﬂhﬂrrt =3 Arrnndlﬂzerm '-é'; At z f Eqli
iy i A CCoig y dlize : sLUppression ek i s
couloir bus a 4.50m Quai- HerrandQuaiges.y 2 Saint-Germain - SECMAN G s s T Sain Mer
I ore Y e v I'Abgerrais = 1'auxerrois . duterminus e &
< SN pourson iy AN,
(s i fl ! Merrl o
g remplacemsent U &
S ~ 2 ¢ -
7*'**-% par un arrét rue /|
gzt —— de Rivoli
T alaguais
[ra]
2o, o H
& _} Eedle e | elurglase_nrnent
,:;_;f Beati Ats Quai de:Conhi' %, du couloir bus
q Rr= oSkt o £ =
e ' 'Ir';»:_-_ de'Franee /|G ? 4..5.DI'|'I =
= = (2 'approche de la
L) L L
& e Rald (e place du Chatelet
& 5ain - 2Es = Conciergeris

o ;

cermain -
Quaide Gesvres

€largissement du
couloirbus a 4.50m



F r

ANM RALICONS AP ) R L'EN Mi=
> AMELIORATION DU FRANCHISSEMENT DES CARREFOURS

Des études sont a mener carrefour par carrefour afin de :

» Optimiser le fonctionnement des carrefours pour I'ensemble des
usagers.

- Evaluer la faisabilité et la pertinence d'un dispositif de priorité aux
feux des bus.

A lissue de ce travall, le systeme sera deployeé avec le concours de la RATP
(parameétrage de chague carrefour, équipements des bus...).

>» TRAVAUX DE REFECTION PONCTUELS

- Refection des revétements, separateurs, marqguages des couloirs bus
existants.

- Creation de refuges au niveau des traversées pietonnes.
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3. AMEL IORATIONS APPORTE
> LE MATERIEL ROULANT

* La ligne sera equipee de bus

electrigues. e
LIGNE 100%
, L , (O e P ELECTRIQUE
- L'acquisition des bus est assuree | . | B | el oll]
par lle-de-France Mobilités et par la
RATP.

| e site de remisage doit étre

adapté pour recharger les bus
electriques. 100% de bus

’ | electrigues
o-bus electrigues circuleront sur la

seront F_TWIS en ligne (soit 28 au
service total)

fin 2018 fin 2019

Syl
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3. ‘u ORATIONS APPOK -
> LE CALENDRIER PREVISIONNEL DU PROJET
FIN 2017 réunion publique - début des études

1 SEMESTRE 2018 élaboration du projet en lien avecles

partenaires concernés (Préfecture de Police,
lle-de-France Mobilités, Ratp)

restitution de la concertation et présentation

du projet
2 SEMESTRE 2018 réalisation des travaux
FIN 2018 livraison des premiers aménagements et

mise en service de la ligne prolongée avec les
premiers bus électriques

DEBUT 2019 fin des aménagements sur I'ensemble de la
ligne
FIN 2019 100% de bus électriques

28
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1. Laligne actuelle et les enjeux de son prolongement
> Les caracteristiques de la ligne
> Restructuration du reseau de bus : la concertation et son bilan
> Laligne /2 prolongee
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2. Les aménagements projetés pour ce prolongement
> Les arréts et le terminus
> Les couloirs bus
> L'articulation avec les autres projets
> Le financement

3.Les améliorations apportées al'ensemble de la ligne
> Autres amenagements redlises sur la ligne existante
> Amelioration du franchissement des carrefours
> Des bus electriques
> Le calendrier du projet global

4. Etapres?
> Vers une Ligne a Haut Niveau de Service de dimension olympigue
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> VERS UNE LIGNE A HAUT NIVEAU DE SERVICE (LHNS) A DIMENSION
OLYMPIQUE
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> VERS UNE LIGNE A HAUT NIVEAU DE SERVICE (LHNS) A DIMENSION
OLYMPIQUE
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> LE DISPOSITIF DE CONCERTATION
« 12 octobre 2017 : reunion d'eéchanges.

* Registres mis a disposition en mairies des ler, 4eme, 8eme et 12eme
arrondissements pendant un mois.

* Mise en place d'une adresse électronigue : dvd-ligne72@paris.fr

» Travail en partenariat avec lle-de-France Mobilités, la RATP, la Préfecture
de Police,

» Restitution en 2018.

Mercl de votre attention.
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