Site « parking du Pont de Grenelle »

Abrogation d’alignement avenue du Président Kennedy c6té impair et rue
Maurice Bourdet c6té pair.
Déclassement du domaine public, notamment routier, de la Ville de Paris
d’emprises situées 4, rue Maurice Bourdet et1a9,avenue du Président
Kennedy a Paris (16"

ENQUETE PUBLIQUE du mardi 10 septembre 2019 au mardi 24
septembre 2019 inclus

Rappel du projet soumis a
Penguéte :

1. Contexte général :

Le site dit du «parking du Pont de
Grenelle » est localisé 1 3 9, avenue du
Président Kennedy et 4, rue Maurice
Bourdet a Paris 16¢, entrc la Maison de
Radio France et les berges de Seine sur la
rive droite. D’une superficic de 6 647 m?
environ, il est constitué de deux parcelles
cadastrées 16 CC 06 et 16 CC 05, dont la
Ville de Paris et 1’Ftat sont respectivement
propri¢taires et issues de la division de la

e A

o

parcelle cadastrée 16 CC 04.

Compos€ d’unc terrasse sur deux niveaux de sous-sol, le terrain a accueilli :

- un parc de stationnement concédé jusqu’em avril 2019 3 la Société d’Assistance et de
Gestion du Stationnement,

- deux stations-service, concédées a la société ENI jusqu’en avril 2017, accessibles pour I'une
au niveau haut par Pavenue du Président Kennedy et depuis la voic sur berges pour I’autre. La
remise en état environnemental des emprises des stations a été réalisée par la société ENI entre
avril 2017 et avril 2019,

Toute activité ayant aujourd’hui cessé sur le site du « parking du Pont de Grenelle », son
réaménagement peut €tre envisagé, motivé notamment par sa situation géographique en
bordure de la Seinc, sa grande visibilité ct scs différents modes de desserte routiére et fluviale.




2. Réaménagement du site du « parking du Pont de Grenelle » 2 Paris 16e :
2.1 Dispositions réglementaires :

Au Plan Local d°’Urbanisme (PLU) de Paris, le site du « parking du Pont de Grenelle » se situe
en zone Urbaine Générale principalement dans sa partie sud-ouest, propriété de la Ville de
Paris et en zone Urbaine Verte dans sa partie nord-est, propriété de I’Etat. Aussi, pour cc qui
est de la partie en zone Urbaine Générale, ne sont autorisés que les équipements pubtics, semi-
publics ou privés a caractére social, éducatif, culturel ou sportif sous les conditions définies
par le réglement du Plan de Prévention des Risques d’Inondation. Pour la partic en zone
Urbaine Verte, seuls les équipements a caractére culturel ou sportif peuvent étre réalisés ainsi
que la modernisation ou reconstruction d’installations existantes.

Pour ce qui est du Plan de Prévention des Risques d’Inondation (PPRI), le site est
principalement localisé en zone bleu foncé avec une emprise au niveau de la voie sur berges
située en zone rouge (zone d’écoulement du fleuve en période de crue). L.’application de ces
dispositions, cumulée avec celles du PLU exclut ainsi la réalisation de commerces, logements,
hétels ou burcaux.

En outre, te PPRI (Réglement, articie I, C, 7) dispose que dés lors qu’elles sont directement
liées aux fleuves, les activités antorisées dans la zone rouge du PPRJ, et en particulier les
activités permettant 1’activité touristique des berges et du fleuve, peuvent 1°étre soit dans les
locaux existants, soit en période a moindre risque de crue, de maniére temporaire, démontables
ou mobiles.

Enfin, par arrété préfectoral du 26 mars 2018, le biitiment de la Maison de Radio France
a été inscrit au titre des monuments historiques. Aussi, le réaménagement envisagé devra
préserver la visibilité de I’édifice depuis la Seine et dans le paysage urbain.

2.2 Le projet de réaménagement :

Eu égard notamment aux contraintes précédemment évoquées, a la situation géographique et
aux dessertes routicre et fluviale, le réaménagement du site du « parking du Pont de Grenelle »
pourrait intégrer une plateforme de logistiquc urbaine et une station de distribution des
énergies dé carbonées qui font défaut dans ce secteur parisien. Cet aménagement pourrait étre
complété d’une programmation d’animation des berges intégrée a des constructions légéres en
rcz-de-chaussée, avec un traitement architectural et paysagé en adéquation avec la situation
particuli¢re du licu.

Le réaménagement du site pourrait ainsi étre confié a4 un opérateur dans le cadre d’une
contractualisation adaptée.

3. Objet de la présente enquéte publique :

Les parcelles constitutives du site du « parking du Pont de Grenelle », propriétés de la Ville de
Paris et de I’Etat, relévent de leurs domaines publics notamment routier et fluvial. Aussi, afin
de metire en ceuvre un réaménagement du site et d’en permettre la réalisation, le cas
échéant, par un opérateur dans le cadre juridique approprié selon le code de la Voierie
routiére (article L141-3), il convient préalablement de procéder au déclassement des
emprises concernées de ces domaines publics.



Plus particuli¢rement, le site a été grevé d’un alignement défini par arrété préfectoral du
29 mai 1970, issu d’un ancien projet d’élargissement de Pavenue du Président Kennedy
abandonné au profit de la réalisation de la voie Georges Pompidou. Cet alignement
n’ayant jamais ¢t€ appliqué et étant devenu sans objet, il doit également faire I’objet d’une
abrogation.

Nous donnons en ANNEXE 1 la copie de Iarrété du Préfct de Paris en date du 28 mai 1970
concernant ce projet d’alignement.

Aussi, en application des dispositions des articles L112-1 et 1.141-3 du code de la voirie
routiére et de Particle 1.134-1 du code des relations entre le public et I’administration, il
convient, préalablement 3 la mise en ceuvre de la réorganisation du site, de soumettre a la

présente enquéte publique :

1. D’abrogation de Palignement défini par ’arrété préfectoral du 29 mai 1970 (Voir
ANNEXE 1) sur P’avenue du Président Kennedy c6té impair au droit des numéros 13 9 et
sur la rue Maurice Bourdet c6t€ pair au droit du numéro 4.
En effet cet alignement a pour effet juridique de transférer dans le domaine public routier
une bande de terrain qui n’a pas ét¢ physiquement incorporé 3 la chaussée ni au trottoir de
Pavenue du Président Kennedy. Etant sans objet, cet alignement doit étre abrogé.

2. le déclassement d’une emprise d’une superficie de 3 560 m?* environ, propriété de la

Ville de Paris, relevant de son domaine
public notamment routier.
En effet, la Ville de Paris souhaite |
abandonner la destination de domaine public
routicr de ce terrain qui n’a pas vocation a
accueillir de la circulation. Cette procédure
de déclassement devient un préalable pour
réaliser un projet d’aménagement qui
pourra aprés déclassement étre confié i un
opérateur.

3. le déclassement du domaine public routier
d’'unc emprise d’une superficic de 885m* |
environ, propriété de 1’Etat en superposition de
gestion avee la Ville de Paris, doit étre déclassée sous réserve de désaffectation et étre
réintégré au domaine de PEtat.

Par arrété du 3 mai 2019, ’Etat a corrélativement décidé le déclassement de la parcelle
relevant de son patrimoine cadastrée 16 CC 05, sous réserve de désaffectation dans les
trois ans a compter dudit arrété. (Voir ANNEXE 2).

Cette parcelle pourrait également étre confiée A un opératenr.

Enfin, le réaménagement du site du « parking du Pont de Grenelle » pourrait occasionner des
travaux de dés-équipcment (réseaux souterrains), dont I’estimation est en cours de réalisation
par un opérateur.

Dans ces 3 cas, I’opérateur choisi, ét¢ finalement la Société SOGARIS qui a gagné Pappel a
projet le 29 juin 2019,



Nous rappelons ci-dessous les articles L112-1 et L141-3 du code de la voirie routiére et de
I’article L134-1 du code des relations entre le public et Padministration

Article 1.112-1 ; code de Ia voierie routiére

« L'alignement est la détermination par l'autorité administrative de la limite du domaine
public routier au droit des propriétés riveraines. 1l est fixé soit par un plan d'alignement, soit
par un alignement individuel.

Le plan d'alignement, auquel est joint un plan parcellaire, détermine aprés enquéte publique
ouverte par l'autorité exécutive de la collectivité territoriale ou de I'établissement public de
cogpération intercommunale, propriétaire de la voie, et organisée conformément aux
dispositions du code des relations entre le public et I'administration la limite entre voie
publique et propriétés riveraines... »

Article 1.141-3 : code de ka voierie routiére

« Le classement et le déclassement des voies communales sont prononcés par le conseil
municipal. Ce dernier est également compétent pour l'établissement des plans d'alignement et
de nivellement, l'ouverture, le redressement et I'élargissement des voies.

Les délibérations concernant le classement ou le déclassement sont dispensées d'enquéte
publique préalable sauf lorsque l'opération envisagée a pour conséquence de porter atteinte
aux fonctions de desserte ou de circulation assurées par la voie.

A défaut d'enquéte relevant d'une autre réglementation et ayant porté sur ce classement ou
deéclassement, l'enquéte rendue nécessaire en vertu du deuxiéme alinéa est ouverte par
lautorité exécutive de la collectivité territoriale ou de I'établissement public de coopération
intercommunale, propriéiaire de la vole, et organisée conformément aux dispositions du code
des relations entre le public et 'administration. »

Article £.134-1 ; Code des relations entre le public et I’administration :

« Sans préjudice de dispositions particuliéres figurant dans d'autres textes, le présent chapitre
régit les enquétes publiques qui doivent étre organisées par l'administration et qui ne relévent
ni du code de l'expropriation pour cause d'utilité publique ni du code de l'environnement.... »

4. Rappel de Porganisation de I’enquéte :

4.1 - Lettre de la Direction de ’urbanisme du 19 juillet 2019 adressée 3 Monsieur Pierre
Ponthus, 78 avenue de Suffren, 75015 Paris, pour le désigner comme Commissaire
Enquéteur, chargé de cette enquéte publique.

« Par arrété municipal en date du 17 juillet 2019, vous avez été désigné en qualité de
commissaire enquéteur pour l'enquéte publique relative au projet d’abrogation d’alignement
avenue du Président Kennedy c6té impair et rue Maurice Bourdet c6té pair et de déclassement
du domaine public, notamment routier, de la Ville de Paris d’emprises situées 4, rue Maurice
Bourdet et 1 a 9, avenue du Président Kennedy a Paris 16e.

Cette enquéte publique se déroulera du mardi 10 septembre au mardi 24 septembre 2019
inclus a la mairie du 16e arrondissement, 71, avenue Henri Martin 75016 Paris (O accueil :
01.40.72.16.16).

Vous devrez vous tenir a la disposition du public qui demanderait a étre entendu durant les
trois jours de permanence convenus a la mairie du 16e arrondissement de Paris

le mardi 10 septembre 2019 de 10 heures a 12 heures,

le jeudi 19 septembre 2019 de 17 heures a 19 heures,

le mardi 24 septembre 2019 de 15 heures a 17 heures.



Avant le début de 1'enquéte, vous authentifierez le registre d’enquéte déposé a la mairie du
18e arrondissement en cotant et parafant les pages.

Je vous informe également que le dossier d’enquéte ainsi qu'un registre dématérialisé seront
tenus @ la disposition du public pendant la durée de l'enquéte a I'adresse électronique
suivante : http://parking-pont-grenelle.enquetepublique.net. Vous consulterez et imprimerez
les observations qui seront déposées sur le registre dématérialisé.

Le dernier jour d’enquéte, vous devrez clore et signer le registre déposé en mairie.

A Dissue de I'enquéte, Jje vous prie de bien vouloir établir et remettre au Département de la
Topographie et de la Documentation Fonciére simultanément votre rapport et vos conclusions
motivées. Un seul exemplaire de chacun est requis. lls seront accompagnés du dossier
d’enquéte publigue dont le registre clos et signé ainsi que les éventuelles observations
Jormulées sur le registre dématérialisé.

Conformément & l'article R 141-9 du Code de la voirie routiére, vous disposez d’un délai d’un
mois maximum a compter de la date de cloture de 'enquéte publique pour remettre voire
rapport et vos conclusions... ».

4.2 Mise a disposition du dossier de ’enquéte et contenu du dossier :

Le dossicr de enquéte publique a été tenu & la Mairic du
XVIéme arrondissement par le Bureau des Affaires
Générales.
Ce dossier papier & la disposition du public comporte les
€léments suivants :

- Arrété de mise a I’enquéte publique (copic)

- Notice explicative (copie)

- Extrait du Plan Cadastral {(copie)

- Plan parcellaire (copie)

- Une affiche de I’enquéte

- Appréciation par nature des dépenses (copie) o

- Liste des propriétaires des emprises concernées | g

(copic)
- Le registre d’enquéte publique

Ce dossier a ét€ mis en ligne a partir du site internet www.paris.fr, rubrique « concertations,
enquétes publiques et consultations », les observations pouvant étre déposées sur le registre
dématérialis¢ ouvert a cet effet pendant la durée de I’enquéte i I’adresse électronique
suivante : http://parking-pont-grenelle.enquetepublique.net;

5. Les rendez-vous pris au cours de ’enquéte :

5.1 Rendez-vous a la Mairie du XVIéme arrondissement, lieu de Penquéte :
Un premier rendez-vous a été pris lc mercredi 14 aoiit 2019 avec Madame Sylvie SEBAG,
Responsable du Bureau des Affaires Générales (C'& : 01.40.72.16.72) 4 la Mairie du XVIéme
afin de mettre au point les modalités pratiques nécessaires & I’ animation de I’enquéte.

5.2 Rendez-vous sur les lieux de publicité de enquéte :

Le vendredi 16 aofit 2019, soit 15 jours an moins avant louverture de Penquéte, le
Commissairc Enquéteur s’est rendu sur les lieux annoncés de Paffichage sur le secteur
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concerné, ses abords et auprés de la Mairie du 16™ arrondisscment ainsi que les Mairies des
arrondissements limitrophes (7™, 8°™, 15%™, et 17™) de cette enquétc publique ct a bien
constaté avec photos les six points d’affichage 4 Paris 16°™ :

Intersection avenue du Président Kennedy et rue Maurice Bourdet

Gare RER « avenue du Président Kennedy »

A proximité du burcau de Poste situé 3 rue Jean de la Fontaine

Sur le pont de grenelle an niveau de la Passcrelle menant a 1'Ile aux Cygnes

A P’entrée du Parc de Passy situé 14 avenue Marcel Proust.

oo op

5.3 Rendez-vous avec la Direction de PUrbanisme de la Ville de Paris :

Le mardi 20 aoiit 2019 un rendez-vous a é€ pris avec Monsieur Norbert CHAZAUD,
Architecte voyer en Chef ¢t Madame Marion BILLAUD du Service de 1’action Fonciére 3 la
Direction de 1’Urbanisme de la Ville de Paris pour connaitre le projet d »’aménagement du sitc
« Parking du pont de Grenelle ».

5.4 Rendez-vous avec la société SOGARIS, promoteur du projet « Parking-Pont-de-Grenelle »

Le vendredi 23 aoit a ¢t¢ pris un rendez-vous avec Madame Sonia SAMADI, Directrice du
développement et de 1’Innovation de la société SOGARIS, qui est le promoteur depuis le 29
juin 2019 du projet du réaménagement du « parking du Pont de Grenelle ».

5.5 Rendez-vous avec le public a la Mairie du XVIéme arrondissement :

Le¢ mardi 19 septembre 2019 pour la premiére permanence, le Commissaire Enquéteur s’est
vu conduire par Madame Sylvie SEBAG i un Bureau du 1% étage de la Mairie du XVIéme
pour accueillir les premiers visiteurs publics venus essenticllement poser des questions sur le
projet du site « Parking du pont de Grenelle », en manifestant au départ une certaine
inquiétude liée a I’ancien projet de la construction d’une Université privée.

La salle d’accueil du public est restée la méme pendant la durée de 'enquéte. Elle était assez
spacieuse pour accucillir 10 personnes en méme temps.

Remarque a été faite a la Mairie du XVIéme le premier jour de I'enquéte publique en date du
10 septembre 2019 sur 'affichage manquant sur le panneau situé & l'intérieur de la Mairie, ce
qui a été fait le jour suivant.

Pendant les 3 permanences :

- mardi 10 septembre 2019 de 10 heures a 12 heures,

- jeudi 19 septembre 2019 de 17 heures & 19 heures,

- mardi 24 septembre 2019 de 15 heures a 17 heures.
le dossier de I’enquéte public a été mis a disposition du public sur une table située dans la salle
d’accucil de la Mairie du 16* , avec la carte du « Parking de Grenelle » permettant de donner
toute explication sur la proposition d’abrogation de I’alignement défini par ’arrété préfectorale du
29 Mai 1970 ¢t le déclassement de P’emprise de la ville de Paris relevant de son domaine routier,
devant étre incorporé a son domaine privé afin d’étre aménagé.

5.6 Publicité de ’enquéte :

En plus des publicités faites sur les panncaux d’affichage déja mentionnées, I’enquéte publique a été
publi¢e dans deux journaux locaux, au moins 8 jours avant le début de ’enquéte:

e Libération en date du 27 aoiit 2019 et du 11 septembre 2019

e Annonces judiciaires et Légales en date du 27 aout 2019 ¢t du 11 scptembre 2019,



5.7 Réunion de synthése avec la Direction de PUrbanisme de la Ville de Paris :

A la demande du Commissaire Enquéteur, un rendez-vous a été fixé avec la Direction de
I’Urbanisme de la Ville de Paris pour analyser les réponses écrites suite 4 *enquéte publique.

Participaient a cette réunion du 9 actobre 2019:
s Mr. Stéphane LECLER, Directeur Adjoint de I’Urbanisme
¢ Mme Catherine HANNOYER, Responsable du Bureau des Voies et de
I’'Identification Fonciére,
e Mr. Norbert CHAZAUD, Architecte voyer en Chef

Une note de synthése de cette Direction, datée du 14 octobre 2019, a été envoyée au
Commissaire Enguéteur et reproduite en ANNEXE 4, pour constater « qu’aucune
remarque ou thématique ne remettait en cause le déclassement du domaine public routier
de la zone frappée d’alignement, mais exprimait des interrogations ou inquiétudes quant aux
conditions de réalisation d’un projet d’ aménagement sur le site ».

Au cours de cette enquéte, aucun incident n’a &€ signalé.

6. Les résultats de ’enquéte

6.1 Statistique sur le nombre d’observations écrites inscrites a la fois sur le registre
d’enquéte et sur le registre dématérialisé mis en ligne sur internet ;

Le¢ nombre de visitenrs ayant écrit sur le registre d’enquéte a été le suivant :

Dates de permanence Nb de visiteurs
mardi 10 septembre 2019 de 10 heures 4 12 heures 3

jeudi 19 septembre 2019 de 17 heures & 19 heures 4

mardi 24 septembre 2019 de 15 heures & 17 heurcs 4

Total 11

Cependant, certains visiteurs se sont présentés directement 3 la Mairie et ont inscrit au fur et 3
mesure leurs observations sur le registre d’enquéte public pendant la période de 1’enquéte du
10 septembre au 24 septembre 2019.

En paraliéle, des particuliers voire des représentants d’associations, ont utilisé le registre
dématérialisé figurant & 1’adresse suivante : http://parking-pont-grenclle.enquetepublique.net

pour 11 d’entre eux.

Le résultat statistique de ces apports matériels et immatériels est le suivant :

Nb. de personnes on %
de représentants
d’association
Remarques déposées directement sur le registre papier tenu | 3 +4+4=11 42 %
par le Commissaire Enquéteur
Remarques déposées directement sur le registre papier sans (2 +2=4 16 %
passer par le Commissaire Enguétcur
Remarques faites directement sur le registre dématérialisé 1+14+2+2+5=11 42 %
Total 26 100




Dans cette enquéte, 15 visiteurs soit 58 % de personnes ont mis leurs remarques en dehors
de tout contact avec le Commissaire Enquéteur, peut-&tre pour des raisons dc manque de
temps ou de facilité.

Ceci a pour effet d’induire des réponscs, qui se basent sur des interrogations voire des
inquiétudes portant sur le projet d’aménagement de SOGARIS sans que ccla ne remette en
causc I’objet de cette enquéte publique.

Ceci devrait pouvoir encourager le public & rencontrer le Commissaire Enquéteur pour toute
réponse a leur questionnement, ceci devant pouvoir apparaitre d’une maniére explicite dans la
note explicative du dossier d’enquétc. Peut-étre faudrait-ii méme que le Commissaire
Enquéteur participe 4 la relecture de la notice explicative avant toute publication...

¢ 6.2 les résultats obtenus
Le résumé des interventions écrites sur le registre papier et le registre dématérialisé figure en

ANNEXE 3.
Le tableau ci-dessous résume les « pour », les « contre » et les « abstentions ».

Numéro numére
Registre registre
papier dématérialisé Pour Neutre Contre

| 1
2 I
3 1
4 i
5 1
6 1
7 1
8 1
9 1

10 1

11 1

12

13

14

15 1

16 1 1

17 2 1

18 3 1

19 4 1

20 5 1

21 6 1

22 7 1

23 8 1

24 9 1

25 10 1

26 11 1

Total 7 13 6
% 0,27 0,50 .23




Les « Pour» avec 27 % I’emportent sur les « Contre » avec 23 %, sachant que 50 % ne se
prouoncent pas directement sur le projet d’abrogation ¢’alignement avenue du Président
Kennedy cHt€ impair et rue Maurice Bourdet c6té pair et sur le déclassement du domaine
public routier de la ville de Paris d’emprises situées 4 rue Maurice Bourdet et de 1 4 9 avenuc
du Président Kennedy.

Le pourcentage de réponses positives n’est cependant pas trés significatif car cette enquéte
publique était limitée a I'information et i la participation du public dans le cadre d’une
abrogation d’alignement et d’un déclassement du domaine public routier. Or elle a pris la
forme d’une consultation publique sur 1’opportunité de 1’opération d’aménagement de ce site !

L’explication tient au fait que le public qui a ét€ motivé pour participer a cetite enquéte est
essenticllement un public de quartier venu se renseigner sur le projet de SOGARIS en cours
d’¢laboration, délaissant en quelques sorte les questions de fond posées sur P’abrogation de
1’alignement et du déclassement qui relévent plus du droit foncier que de I’aspect concret d’un
projet d’aménagement de site.

Mais comme I’indique la note de la Direction de I'Urbanisme du 14 octobre 2019 reproduite
en annexe 4, les observations apportées par le public sur cette question de I’aménagement de
ce site peuvent se résumer en 6 domaines :

1. Counnaissance du projet et maintien ou pas du domaine public

Le dossicr d’enquéte ne porte pas sur un projet d’aménagement et la notice explicative en date
du 26 aoiit 2019 n’cxplicite que des textes traitant du changement de domanialité d’emprises,
¢n n’abordant le devenir du site qu’en deuxiéme position.

11 est rappelé dans la note de la Direction de I’Urbanisme du 14 octobre 2019 au niveau du
théme 2 que « Les parcelles constitutives du site du « parking du Pont de Grenelle »,
propriétés de la Ville de Paris et de I'Etat, relévent de leurs domaines publics notamment
routier et fluvial. Aussi, afin de mettre en czuvre un réaménagement du site et d’en permetire
la réalisation, le cas échéant, par un opérateur dans le cadre juridique approprié, il convient
préalablement de procéder au déclassement des emprises concernées de ces domaines
publics ».

(6)' Ceci constitue unc réponse 3 la remarque de 1’Association «la Seine n’est 4 pas a
vendre » 1 « incompréhension de notre Association "la Seine n'est pas a vendre” sur la
procédure de déclassement du domaine public, de voierie de parking...Nous ne comprenons
pas pourguoi la ville de Paris engage une procédure de déclassement en vue d'une cession ?
Nous sommes totalement opposés & ce que des terrains qui ont été expropriés a des fins
publiques soient désormais privatisés... »

2. Aménagement de Pespace vert en surface

Par arrlté préfectoral du 26 mars 2018, le batiment de la Maison dc Radio France a été inscrit
au titre des monuments historiques. Aussi, le réaménagement en surface envisagé devra
préserver la visibilité de I’édifice depuis la Scine et dans le paysage urbain.

Le projet initial d’une construction de plusieurs étages cst abandonné. Le réaménagement
envisag€ par la société SOGARIS sous forme d’une surface paysagére préservera la visibilité
dc la Maison de la Radio depuis la Seine et dans le paysage urbain.

! Le chiffre renvoi au numéro des interventions résumées au niveau de I’ANNEXE 3 et figurant sur le registre
d’enquéte publique et sur le registre dématérialisé



De trés nombreuses remarques ont été faites & ce sujet :

(2) & (3) : «Je suis pour des projets décarbonés « & « pas de construction dessus - souhaite
projet dé carboné...quelles sont les constructions prévues sur l'emplacement de la surface - la
présentation du dossier n'est pas claire »

(6) « C'est un non sens de masquer l'cuvre architecturale d'Henry Bernard inscrite au
registre des monuments historiqgues Nous ne comprenons pas powrquoi la ville de Paris
engage une procédure de déclassement en vue d'une cession ? Nous sommes totalement
opposés a ce que des terrains qui ont été expropriés & des fins publiques soient désormais
privatisés... Notre association défend un projet d'espace public planté, une terrasse verte sur la
Seine avec une concession pour une animation locale dont le “programme serait débattu avec
la Radio France et les riverains du site... »

(15) « ....Nous ne voulons pas de construction en surface mais nous sommes d'accord pour le
projet a condition que : 1) de préserver la possibilité de planter en pleine terre et de mettre en
valeur la Maison don de la Radio 2) de prévoir une amimation en relation avec la vie
culturelle de Radio France 3) de confier a des architectes et des paysagistes ayant une
compétence reconnue la réalisation du projet en surface 4) de mener une véritable
concertation annoncée grdce aux informations recueillies auprés de Mr. le Commissaire
Enquéteur , aupres des usagers de la Maison de la Radio et des riverains 5) de s'assurer que
les nuisances fonctionnelles soient réduites au maximum. »

(16) «...Je ne comprends pas qu'on puisse envisager une construction en surface qui
entravera, et la vue sur la Maison de la Radio classée monument historique, et le pont de
Grenelle, et l'allée des Cygnes, et la statue de la liberté et les premiers étages de la maison de
la Radio... »

(18) «...... Prévoir un parc et un aménagement de loisir et de culture en lien avec la maison
de la radio ou une activité sportive en lien avec la Seine ferait plus de sens »

(19) « Le second motif est le besoin de jardins et d'espaces verts dans cette partie de Paris
comme dans toutes les autres. Dans ce quartier, une occasion a été cahrgée par la
mumc:pahtE de Paris sous la mandature de Jacques Chirac quand Jfurent construits en face
Justement de la Maison de la Radio, sur des terrains appartenant a la ville, divers bdtiments
dont un HLM assez hideux et de grande hauteur. Pour en revenira l'e. espace entre la Maison de
la Radio et la Seine, depuis plus d'un demi siécle la petite esplanade aménagée entre les dewx
zones de parking en surface offve aux enfants et jeunes du quartier un terrain de jeux tels que
bicyclettes, planches et patins a roulettes, & I'abri du trafic automobile. Cette esplanade,
agrémentée de plantes d'arbres et de gazon, offre aussi un raccourci agréable pour les piétons
circulant entre la gare RER et le pont de Grenelle. Il tombe sous le sens que si le parc de
stationnement de surface devaitétre supprimé il devrait étre remplacé par un jardin public... »

(21) : « compte-tenu de I'urgence climatique et des pics de pollution & répétition, serait-il
possible de privilégier un espace intégralement végétalisé ou boisé a cet endroit ? »

(26) «. nagement paysager envisagé pourra inclure des petites constructions sur un
seul niveau (rez de chaussée), a l'exemple des kiosques déja réalisés dans les jardins des
Tuileries et du Luxembourg ; ces dispositions permettront de préserver les perspectives depuis
le pont de Grenelle, depuis I'lle aux Cygnes ainsi que depuis la rive gauche sur la Maison de
Radio France monument classé, les vues depuis ce bdtiment resteront de ce fait préservées
vers la Seine, a l'occasion de la rénovation de la Maison de Radio France, les architectes
(Architecture Studio et Michel Desvignes paysagiste) avaient déja & l'origine prévu un amén
agement paysager sur cette parcelle, prolongeant ainsi jusqu'a la voie sur berge le jardin et le
bois de bouleau maintenant existant ; ce projet intelligent et clairement exprimé est le
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continuum évident de la restructuration réussie de la Maison de Radio France. Conserver la
maitrise publique sur cette parcelle est une garantie de qualité architecturale et paysager, non
soumise a des intérets privés motivés par des considérations uniguement économiques. »

3. station distributrice multi énergies dé carbonées (dont électricité, GNV et hydrogéne)
en remplacement de la station-service précédente et construction d’un bétiment :

D’aprés SOGARIS, la station du Pont de Grenelle proposera une offre d’hydrogene, de bio
méthane (ou bioGNV), de rechargement électrique rapide et de biocarburant (E85), ainsi
qu’une oifre de SP95 E10 (contenant 10% d’éthanol et compatible avec les véhicules GNC et
les deux roues) pour accompagner a trés court terme cette dé-carbonisation progressive des
transports.

Si le bio méthane, I’E85 ¢t I’¢leciricité sont des solutions énergétiques en plein essor,
I’hydrogene se développe également, notamment grice a la station temporaire installée prés du
pont de I’Alma depuis la COP 21, mais qui ne suffit pas a satisfaire la demande.

L’implantation d’une station de distribution mais aussi d’une une unité de production par
¢lectrolyse de I’eau in situ concourent au développement de cette énergie d’avenir.

La seulc construction qui pourrait étre réalisée en rez-de-chaussée scra celle de la station-
service et des structures de distribution d’énergie.

Le public est trés conscient des besoins & venir de 1’énergie décarbonnée et a pris bonne note
des coordonnées de SOGARIS pour avoir de plus ample détail sur cette station distributrice.

Ce projet a amené quelques commentaires :

(7) « Pour ma part, je suis propriétaire dans l'immeuble du 5 rue Bourdet et suis pour le
projet de jardin qui cohabitera avec des parkings pour recharger des voitures électriques et a
hydrogéne avec le stockage de colis en sous-sol (-1} et en interaction avec Ia Seine...Je suis
soulagé que le systéeme de construction une Université privée ait été abandonnée en juin
2019...Je souhaite étre mis au courant de I'évolution du dossier...Je suis pour l'abrogation de
l'alignement et le déclassement du domaine public mais uniquement pour faire le jardin public
dont j'ai hdte de voir le projet... »

(16) « Si je comprends bien, ce projet comporte un aménagement en sous-sol et un autre en
surface. »

(26) « ....station de distribution des Energies décarbondes : il doit s'agir entre aulre d'une
station de distribution d'hydrogéne :@ cette énergie séduisante n'est pas sams comporter
quelques risques. Aussi, dans ce cas, devrait-elle étre implantée en bout de parcelle, proche
du pont du RER, le plus loin possible des habitations ; il va sans dire que cetle installation
devra présenter toutes les garanties de sécurité... »

4. aménagement d’une zone de distribution de colis au premier sous-sol :

Compte tenu de la situation géographique de ce sitc et des possibilités de dessertes routiére ct
fluviale, le réaménagement du site du « parking du Pont de Grenelle » est étudi¢ par
SOGARIS afin d’aménager au premier sous-sol une plateforme de logistigue urbaine qui fait
défaut dans ce secteur parisien.

En effet, le transport de marchandises participe pour une part importante aux émissions de gaz
a effet de serre (1/3 des émissions régionales proviennent de cette activité).

1l prend également une part importante dans les émissions polluantes d’oxydes d’azote et de
particules fines (40 % pour Paris), ainsi que dans les émissions de bruit.
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L’amélioration de la qualité de I’environnement de la zone dense francilienne dépend donc
en partie de la capacité & mettre en place une logistique durable.

Dans ce contexte, I’approvisionnement des villes est soumis a des contraintes de plus en plus
fortes. Les consommateurs veulent &tre livrés en moins de 24 heures mais personne ne
souhaite voir des camions sous ses fenétres. Conséquence : les flux logistiques augmentent et
sc fragmentent (ils représenteraient 20% de la circulation a Paris selon I’ADEME) alors que
les surfaces dédiées i la logistique disparaissent et que les contraintes de circulation se font
plus fortes. Comment concilier les besoins économiques liés aux nouveaux comportements de
consommation et 1’ impératif écologique d’un transport optimis¢ et propre ?

L’une des principales solutions pour répondre & ces injonctions paradoxales consiste a
réimplanter en ville des espaces dédiés a la logistique. Ils rendent en effet possible une arrivée
massifiée en horaire décalé des marchandises au cceur du territoire desservi. Ces marchandises
sont ensuite acheminées jusqu’a leurs destinataires finaux en petits véhicules propres et
adaptés au tissu urbain dense. Ces véhicules ne pourraient pas circuler depuis une plateforme
€loignée pour des raisons d’autonomie et d’économie. La proximité avec le destinataire final
facilite en paraliéle la mise en place d’un service logistique personnalisé et précis, répondant
aux cxigences du commerce contemporain et contribuant & Pattractivité de la ville ou d’un
quartier. 1.”aménagement d’espaces urbains de distribution en ville ouvre I’opportunité de
reconvertir d’anciens parkings ou délaissés d’infrastructure routicres en proposant une
intégration urbaine et une écriture architecturale a chaque fois repensées.

Ce projet a suscité de trés nombreuses suggestions, comme ces remarques de riverains :

(7) « suis pour le projet de jardin qui cohabitera avec des parkings pour recharger des
voitures électriques et a hydrogéne avec le stockage de colis en sous-sol (-1) et en interaction
avec la Seine... »

(9) « ...J1 convient aussi de comprendre le flux prévu par le centre logistique et l'impact sur la
circulation sur les berges et avoir une vue d'ensemble de ce projet »

(11) «Ce projet va impacter considérablement les riverains en générant un trafic de
véhicules, riverains déja trés impactés par les travaux de la Maison de la Radio qui durent
depuis de nombreuses années».

(13) & (14) «...pour le déchargement des barges, et le transfert des marchandises depuis les
bateaux jusqu'au ler sous-Sol, il y a lieu de prévoir un équipement sécurisé protégeant le

trafic routier et vélos de la voie Georges Pompidou... »

(16) « Si je comprends bien, ce projer comporte un aménagement en sous-sol et un autre en
surface... »

(18) « comment aujourd'hui soutenir un projet de construction et d'équipement logistique et
énergétique... le quartier en a-t-il vraiment besoin ? »

(19) « Quant & la partie en sous-sol, il semble raisonnable de conserver son affectation de
parc de stationnement public. »
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5. passage sous-terrain et sécurité :
Le public s’interroge sur le passage sous-ferrain et sur la sécurité du site :

(13)

1) le projet doit étre sécurisé afin d'éviter tout risque de squat et de dégradation des
installations L'expérience de la précédente station-service taguée et squattée ne doit pas se
renouveler. La zone doit étre surveillée et gardiennée 24/24h.

2) pour le déchargement des barges, et le transfert des marchandises depuis les bateaux
Jusqu'au ler sous-sol, il y a lieu de prévoir un équipement sécurisé protégeant le trafic routier
et vélos de la voie Georges Pompidou

3) le stationnement parasite de tout bateau de loisirs tel que la bateau-boite de nuit "RIVER
KING" doit étre formellement interdit tout le long du quai Port de Passy bordant le projet.
L'administration de la Ville de Paris ainsi que les polices nationale et fluviale doivent étre
alertées sur le comportement perturbateur et dangereux de la clientéle de ce type de bateaux,
Jortement alcoolisée en fin de croisiére ...Cette activité doit étre déplacée dans une zone plus
appropriée et le tunnel piéton doit étre fermé ou sécurisé et réservé a I'activité de
déchargement et d'exploitation de la station de recharge électrique ou hydrogéne de la zone.
4) il convient que la zone en surface soit entretenue comme doivent l'étre les jardins public de
la ville de Paris »

(15) « .... de s'assurer gue les nuisances fonctionnelles soient réduites au maximum. »

(24) «...le fait d'avoir cloturé un espace public non-déclaré constitue wn abus de droit
manifeste et une atteinte au droit d'usage du domaine public par les citoyens, d'autant que cet
espace, jamais interdit au public (et pour cause puisque c'est un parking public) constituait un
passage piétonnier trés fréquenté entre la station du RER et le pont de Grenelle. A supposer
que les requérants fassent valoir qu'il s'agissait d'un parking et non d'une voie piétonne, il
sera objecté que l'utilisation comme telle peut facilement étre démontée et qu'étant utilisée
ainsi depuis plus de 30 ans, elle constitue une servitude trentenaire qui pourrait étre réclamée
par les usagers...»

La Direction de I’Urbanisme de la Ville de Paris précise dans sa note du 14 octobre 2019 au
niveau du théme 6 que :

« Le cheminement intérieur au site du parking ne constitue pas une voie piétonne, mais des
accés laissés libres. La desserte du parking est réalisée par I'avenue du Président Kennedy et
la rue Maurice Bourdet, de méme que I'accés & la station RER.

Un grand nombre de parkings publics comporte des accés controlés d’entrée et de sortie, le
reste du périmétre étant fermé a la circulation publique.

En principe, une servitude de passage est une servitude « discontinue » et ne peut pas étre
acquise par prescription trentenaire, sauf en cas d’enclavement. Dans ce cas précis, les
propriétés sont bordées de voirie publique, I'avenue du Président Kennedy et la rue Maurice
Bourdet. Elles ne sont pas enclavées et n’enclavent aucune parcelle. Aucune servitude de
passage n’existe et n'a lieu d’étre. »

De plus, concernant la sécurité, cette note du 14 octobre 2019, précise au niveau de son théme
9 sur le renforcement de la séeurité que :

« Les inquiétudes quant & la sureté sur le site et aux usages festifs des berges seront
transmises au futur opérateur ainsi qu’a Port de Paris ».
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6. suppression du parking, tarification augmentée et stationnement anarchique

La suppression de 454 places de parking a poussé quelques riverains a critiquer
I’augmentation des tarifs :

(24) « .1l est a noter que les demandeurs ayant eux-mémes organisé la suspension
d'utilisation du parking public, ne peuvent s'en prévaloir pour justifier le déclassement requis
; le fait d'avoir cloturé un espace public non-déclassé constitue un abus de droit manifeste et
une atteinte au droit d'usage du domaine public par les citoyens, d'avtant que cet espace,
Jamais interdit au public (et pour cause puisque c'est un parking public) constituait un
passage piétonnier trés fréquent entre la station RER et le pont de Grenelle. A supposer que
les requéramts fassent valoir qu'il s'agissait d'un parking et non d'une voie piétonne, il sera
objecté que l'utilisation comme telle peut facilement étre démoniré et qu'étant utilisée ainsi
depuis plus de 30 ans, elle constitue une servitude trentenaire qui pourrait étre réclamé par
les usagers. Le déclassement d'une bande de terrain longeant cet espace avenue du Président
Kennedy et rue Maurice Bourdet constituerait de facto un obstacle au rétablissement de
l'accés au domaine publique qui mérite d'étre véclamé ; il est & noter que la Ville, en ne
renouvelant pas la concession de ce parking et en ne recherchant pas de successeur & 'ancien
exploitant a causé un préjudice important aux riverains, obligés de palier la situation en
recherchant un parking beaucoup plus onérew: (par exemple le parking Indigo Maison de la
radio} ou en stationnant en bord de rue, dans un secteur ot le nombre de places a été
considérablement réduit du fait de l'aménagement d'une voie de bus avenue de Versailles. A
titre d'exemple, j'ai payé 224 € TTC toutes taxes du 01/01 au 31/03/ 2019 & la SAGS et 691€
TTC pour la période du 01/10 au 31/12 chez Indigo. 1l est a noter que le parking de bord de
Seine appliquait un tarif dégressif en cas de faible nombre de sorties du véhicule, incitant }
réduire l'utilisation des voitures dans Paris, ce qui va a l'encontre de la politique
environnementale affirmée de la Ville de Paris en faveur de la réduction de la circulation. Le
retour a une utilisation vertueuse de cet espace de stationnement serait irrémédiablement
impossible en cas de désaffection définitive de lespace public par le déclassement des
parcelles concernées. Il est noté enfin, que les considérations sur le contexte général,
notamment la "situation géographique en bordure de Seine, sa grande visibilité et ses
différents modes de desserte routier et fluvial” sont sans objet puisque cette situation n'est pas
nouvelle et est sans rapport avec les projets de déclassement qui masquent en réalité une
mancaeuvre pour priver les citoyens de l'utilisation de l'espace public concerné... »

La note de de la Direction de I'Urbanisme du 14 octobre 2019 répond 3 cette objection au
niveau de son théme 5 :

« parking du Pont de Grenelle ;

Le parking du Pont de Grenelle a ouvert en 1972 et a fermé le 06 avril 2019. Le délégataire
depuis 2002 était la société SAGS.

1l comportait 445 places VL (dont 2 places électriques et 6 places PMR) et 6 places 2 roues,
et était accessible aux visiteurs ou sur abonnements.

Le principal handicap de ce parking était son inondabilité, avec des fermetures pendant les
crues en 2016 et 2018 (plusieurs semaines), et I'obligation pour le délégataire de déplacer les
véhicules des abonnés injoignables lors de la montée des eaux.

Les autres parkings a proximité immédiate (quelques dizaines de métres):

Parking Boulainvilliers (gestionnaire SEMAES) — 15 rue Boulainvilliers — 415 places VL :
uniquement abonnement mensuel

Parking Radio France (gestionnaire INDIGO) — 17 rue du Ranelagh — 498 places VL :
visiteurs ou sur abonnement, proposé a tous les publics en 2018
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Evolution de la fréquentation :

Le parking du Pont de Grenelle proposait plusieurs formule d’accés : visiteur, abonnés et «
abonnés résident - petit rouleur »

En 2013, la création du parking de Radio France pour son personnel a entrainé une
réduction par 3 des abonnements non résident (baisse de 120 & 40 abonnements) qui étaient
souscrits par le personnel de Radio France.

En 2018, la fréquentation globale du parking a baissé de 30% suite & 'ouverture a tous les
publics du parking de Radio France, et aux conséquences de la crue.

Le nombre d’abonnements « résident » et «résident petit rouleur » a tarif préférentiel est
resté stable depuis 2012 (180 & 200).

Les dewx parkings Boulainvilliers et Radio France ne sont pas en pleine charge puisqu’ils font
a ce jour tous les deux publicité sur internet pour des abonnements.

Tarification :

horaire Journée Mensuel
ex Pont de Grenelle 360€ 3240€ 210 a 260 € /mois
Radio France 440€ 33,60€ 220 a 260 € /mois

Les tarifs de base sont trés proches entre ceux pratiqués par le parking du Pont de Grenelle et
le parking de Radio France, mais ce dernier ne propose pas de tarifs « résident - petit rouleur
». D’aqutres parkings proposent pour I'arrondissement ce type de tarification.

Il convient de rajouter que le projet SOGARIS favorise aussi fortement ’usage de la voie
d’cau et du train. Quand elle est possible comme sur le site du Pont de Grenelle, 1’utilisation
du fleuve pour cette activité de logistique urbaine représente un atout majeur pour favoriser la
multi modalité (90% du transport de marchandises en He-de-France s’effectuc par la route) ot
diminuer la congestion sur I’espace public.

A signaler que des grandes surfaces comme Franprix ont un intérét croissant pour la
distribution pour le transport fluvial. Développer cette logistique fluviale au centre de Paris
permettrait de mettre en réseau les ports du Grand Paris ou beaucoup d’acteurs sont déja
implantés comme Tkea et Monoprix a Gennevilliers

7. Conclusions motivées et avis du commissaire enquéteur —

7.1 Concernant la régularité de la procédure

Les différentes formalités ont ét€ accomplies dans le respect des textes en vigueur.
Le public a pu disposer d’une information précise et a eu toute attitude pour s’exprimer
librement. Aucun incident n’a été porté 4 ma connaissance pendant I’enquéte.

7.2 Concernant ’opportunité du projet

L’avenue du Président Kennedy a été frappée d’un alignement défini par arrété préfectoral du
29 mai 1970, issu d’un ancien projet d’élargissement de cette avenue et abandonné au profit de
la réalisation de la voic Georges Pompidou en contre-bas de 1’avenue.

Cet alignement a eu pour effet juridique de transférer dans le domaine public routier une bande
de terrain, qui, par son aménagement, n’a pas ét¢ physiquement incorporée a la chaussée ni au
trottoir de I’avenue du Président Kennedy.

Cet_alignement n’ayant jamais été appligué pour Pélargissement de 1’avenue du
Président Kennedy et étant devenu sans objet, doit étre abrogé.
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Par ailleurs, la Ville de Paris souhaitc abandonner la destination de domaine public routier de
cette bande de terrain qui n’a pas vocation a accueillir de la circulation.

Cette procédure de déclassement est certes spécifique a la voirie et reléve du code de la voirie
routiére. Ainsi, I’objet de ce déclassement du domaine public routier, est de permetire la
réalisation de projets d’intérét riverain et de pouvoir faire participer le public dans le cadre
d’une décision relative a ce déclassement et également a cet alignement.

Pour cela, il fant que soit prononcé maintenant le déclassement du domaine public

routier de la Ville de Paris pour ces emprises situées 4, rue Maurice Bourdet et 1 4 9
avenue du Président Kennedy & Paris (16™).
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8. Conclusions

Aucune remarque ou thématique ne remettent en cause Pabrogation d’alignement
avenue du Président Kennedy et rue Maurice Bourdet c6té pair ainsi que le déclassement
du domaine public, notamment routier de la ville de Paris pour les emprises situées 4,
rue Maurice Bourdet et 1 2 9 avenue du Président Kennedy a Paris (16°™).

Parall¢lement an déclassement du domaine public routier de la Ville de Paris, I’Ftat a décidé,
par arrété du 3 mai 2019, le déclassement du domaine public fluvial de la parcelle relevant de
son patrimoine cadastrée 16 CC 05, sous réserve de désaffectation dans les trois ans & compter
dudit arrété.

En conséquence, vu le dossier soumis a 1’enquéte publique, vu 1’absence d’opposition formelle
de la population au projet d’abrogation d’alignement de I’avenue du Président Kennedy c6té
impair et rue Bourdet c6té pair et de déclassement du domaine public, notamment routier de la
Ville de Paris pour les emprises situées 4, rue Maurice Bourdet et 1 4 9 avenue du Président
Kennedy a Paris (16¢me), méme si des interrogations ou des inquiétudes se posent a la
réalisation du projet SOGARIS, j’ai I’honneur d’émettre un AVIS FAVORABLE a
Pabrogation d’alignement et au déclassement du domaine public sus visé.

Paris, le 24 octobre 2019.

Pierre Ponthus

Cow/nfissairc Enquéteur
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ANNEXE 1

Arrété du Préfet de Paris en date du 28 mai 1970

BHO du ©.3. 70

Ttk T

DIBECTION CENBRATG D L'AMENAGEMENT TRBAIN
DIRECTION DE L'URB:NISME et du LOGEMENT
Service Technique dt

Bureon, Adwiniptratif g

17, bd Morland PARTS 40

A————

Le Préfet de Paris,

Jy3

&

e

Vu les déorets des 21 avril et 13 juin 19359 mogitids Par 1'ordommer
du 13 avril 1945 relatifs 3 l'organisetion de 1la Ville de Paris et dn ddpar-

tement de la Seine H

T 1a loi n® 64-707 du 10 Juillet 1954 portent réorgamisation

de la Région Parisiemne ;
Vu 1a loi du 16 septombre 1807 ;
Vo le déeret~lod du 26 mers 1852 nedifid en

son article 1er per le

décret du 14 déeembre 1926 ot complété par la loi duy 27 Jarwier 1928 ;

2 1o déeret n® 68-57 du 19 Janvisr 1968 relatif mx pouvolrs du
Préfot de Paris ot & l'orgenisation des services placéa sous son autorité;

Pont de Gremelle, et & ig modification des alignoments de 1!

averne du

Préaident Eennedy, de la Place Clément Ader, et du quai fouis Blériot
b PARTY 16°, emsemble s dossier de 1'emméte publigue ouvert 3 1o Medrie du 9

arrit de Pards du 15 an 31 octobre 1969 1nclus ;

Considdrant qu'meume cbservution n'c §t6 présentde ou cours de
octte enqubte of que K. le Commissaire Engudteur 2 dmis un avis favorshble

. projet dont il stagit ;

Vi la délibération du Conseil de Paris en date @z 20 mars 1970
antorisant notemment 1'cdmwinistration b proc&er A 1o Fivation et a 1n
Bodification des alignements de 1s chaussde du Pont de Gronolie, de 1'averms
8u Président Kemnedy de 1a Place Clément Ader et du qumi Touis Blériot

& PALIS XVI® arrd4 H

Vu le rappert du Directour de 1*lirbenisme et du Logement f

Sur la proposition du Seerétaire Géndrel de Parig ;

ARRETE :
Article ter— Les zlismements de la cheussée du Pont do Grenslle do

1'everue qu Président Bermedy , de 1a Place Clément Ader et du quei Louis
Bidriot & PARIS 16° ayrdt somt Tixdn ou modifids conformément aux filets
ooirs du plan ci-amexd sur lequel les cotes ds nivellement aont inserites en

chiffres rouges,

---/--c
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3

Pb

D

irticle 2- e Sserétaire Général de Paris et Ie Dirsctour
de 1'Urbanisme et du du Logement sont chargés, chacun en cg qui le
de lTexicution dy présent orréts dont eopie sera odremsde en doyble
exemplaire 3

1°) & K. le Préfet Directeur du Cabinet, pour insertion
4 Bulletin Municipal Officiel ;

2°) 2 M. le Directour de 1s Voirie ;

“? o

waaforme, 1Administrotesr
Lo o Buresy Adismnistragf Pait & Paris, le

ph 2a b - .

“hh

20



ANNEXE 2

Arrété du 3 mai 2019 portant déclassement anticipé d’une parcelle relevant du domaine public
de ’Etat sur le territoire de la Ville de Paris

32, ] :

Libwes + Egetite + Erieruité
REFUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET SOLIDAIRE

Arrété dn 3 mai 2019 portant déclassement anticipé d’une parcelle relevant dn domaine
public de I’Ktat sur le territoire de In Ville de Paris

Le ministre de la Transition Ecologique et Solidaire ;

Vit le Décret n°2005-850 du 27 juillet 2005 relatif mux délégations de signature des membres du
Gouvernement,

—  Vu le Décret n°2007-229 du 20 février 2007 reiatif i fa cession des immeubles appartenant & I'Etat ou &
ses établissements publics et affectés A un service public,

Vu le Code Général de Ia Propriété des Personnes Publiques, notamment ses articles L 3211-1 et L 2141-
2,

Vu le rappoit du cabinet 14 pyramides notaires en date du 16 février 2017,

r

DECIDE

= « Est déclarée inutile aux besoins de 1’Etat et déclassée du domaine public de I’Etat par
anticipation, la parcelle, avec les biens immobiliers qu’elle supports, ainsi désignée *
~ gise 1 rye Maurice Bourdet, 4 Paris (76016)
~ cadastrée CC5 pour une contenance de 00ha 30a 95¢a,
- inscrite 4 "inventaire des propriétés de 1'Etat sous le numéro CHORUS 133493/457971.

La désaffectation de la parcelle doit intervenir an plus tard trois ans & compter du présent arrété,

ARTICLE 2 : La parcelle désignée a I’article premier est remise an service Jocal du domaine de Paris
~ diecetion régionale des finances publiques d’Tle-de-France et de Paris, pour cession.

ARTICLE 3 ; Le préfet de la région Tle-de-France, préfet de Paris, est chargé de exécution du

présent arréié
ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au Journal Officiel de la Républigue francaise.
Fait & la Défense,
Paur le mi et par délégation
- " .,
Datbguk & et immobEikre
mmm o L& Grande Arche Pecol Sud- 92056 La Ddfenze redex - Tél 33 {0)1 408173 44
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ANNEXE 3

Déposition des textes et des remarques du Pablic sur le registre d’Enquéte Publique et le registre
dématérialisé, du 10 au 24 septembre 2019
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ANNEXE 4

Eléments d’information complémentaires de la Direction de I’Urbanisme,
4 Ia demande du Commissaire Enquéteur — 14 octobre 2019

9

VILLE DE

PARIS

Direction de I'Urbaniame

Eléments d'information complémentaires
i Ia demande du commissaire enquiteur

Slbge da Fenquite publiqus | Mairs du 16™™ arondessaniont
Dale e Panquils - 6u mard! 10 seplembre su merd 24 septembre 2010 indus.
Commisshire snquiteur : Monsieor Piarme PONTHUS

Lors de Ia réunion du B oclobre 2019, monsisur Plerre PONTHUS e falt part des remarguen
émisas par le public lors de Fanquéte publique et des interrogations qul en ressortent.

En réponse, la direction da FUrbanisme porte & la connaissanca du commissalre enguliteur, & sa
demands, les éléments d'information suivants

1- Cadre et objet de la présente enquéate publique

L'avenue du Président Kennedy a éié frappée d'un slignement défini par amétd préfectoral du 20
mai 1570, issu d'un ancien projet d'dlargissement de catie avenus et abandonné au profit de la
réslestion de la vole Georges Pompidou en contre-bas de Pavenue.

Cat alignement a eu pour effet juridique de trangféner dana ls domaine public routier une banda de
terrain, qui, par son aménagement, n'a pas &té physiquement incorporée & ln chauseda ni au
trotioir de Pavenue du Président Kennady.

Cet alignsment n"ayant jamais &4 appliqué pour 'élargissement de Favenue du Président Kennady
et dant devanu sans objet, Il doit &tre abrogé.

Par allleurs, Ia Ville de Paris souhatie abandonner fa desfination de domaine public routler de celte
bande de terraln qui n'a pas vocalion 4 accueillir de ia circulation. Pour cela, | faut que |8 Consell
de Paria délihive et prononce son déciassement du domaine public routier. Cotio procédure est un
préaiable & la réalisation d'un projet d'aménagement de cette emprise, qual qu'il soit-

La procédure de daclassement avec enquite publique préslable eat apécllique & fa voirle st reléve
du code de la voirie routidre, et notamment das arficles L112-1 (ié A Falignement), L141- 3 {id au
déclassement).

Les conditions de Fenquéts publique sont défindes par les articles R141-4 & 141-10 du node la
voirle routidre of compiéites per les articles L134-1, L134-2 ef R134-5 & 134-12 du code dos
relations emire o public et PFadminisirabon.

Alnsi, 'objet de ce type d'enquits publique est d'assurer linformation af la participation du public
dmns Jo cadra dune décision relative au déciassement et & Falignement. Il ne s'agit pas da
consulier sur « Fopportunité da Fropération » sous fous ses autros aspects. Il est cependant dvident
que ie public est en droit de formuler des observationa plus langes.

Pour une melleura compréhension du public, # semblait cependant ulile ici de repiacer celte
prochdure dans son conixte opdrationnel. C'est pourquol Femprise représentde wiy e plen
danguite eet pius large que fa bande ds temain soumise A alignemant. En offet, la partie acus
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non routier, 'l Iafu'muhﬁmhshnoﬁnauplhﬂvadudouhrd’qnquthcmpﬂu,m

Paraldlement au déclassement du domaine peblic routier, FEtat a décids, par amdts dy 3 maf
mahmmmmmmuhmmmmmm
MMOCOS.WM@“SMHMBMMQWMM

2- Commentalres ot avis techniques de la Ville de Parls sur les
principaux thémes abordés dans le cadre de Fenquéte publique

b. ﬂltmaz:lhonudceonmhmudupmjd

hdmtmmmmmmmbmdmmdmmnumhim
mmmmmmammwmmmwbmrmm
qu'ahmma.dnﬁqnnﬁmpmhM]whueMunmmm.

lwémﬂmﬁdmwnmmmmmﬂcmmmWWMW
mmmmmmpmu:mramdehﬁmammmurmpm
mmlmmmw

Ummmmmmmmmummm
&m&mmwﬂ.mmmmdmhmurmmm.
mmhmdmpmawmmmmmmma
«mmmmnammgummcmmmumjm

d'hydrocarbures,

€, ms:m«mmummnhm

ummﬁummuﬂmmmmm.umm
envisagé devra préserver ke visibilfté de la Maison de la Radio depuis ia Seine et dans le paysage
m,mmanmmmmmmwmmnuhmam
memnéfemdduzamzma.mmmqmm&amm“
rmwmmmnuim(mmNWhndahlm)

d. mmA:mnmmhmm:emAmmmm-u
pont de Grenatie - cadets do Saumur

LanmnRER-GnAmwdquKam»abmuMm
aswuré par le cheminament sur favenue du Président Kennedy (Inchangée) et la ree Maurice
Bourdet,
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-3.

€. Thime 5 : suppression du parking, tarification sugmentée of stationnement
snarchique

parking dy Pont de Grenclls -

Le parking dis Pont da Grenelle 2 ouvert er 1972 et a fermé is 08 avril 2019, Lo délégataire depuis
2002 Stait la sociéts SAGS.

N comporiait 445 places VL {dont 2 places é&lectriques ot 6 places PMR) et B places 2 rouss, et
éiait accessible aux vistteuns ou sur shonnements.

Le principel handicap de ca parking étaft son Inondabliité, avec des fermebres pondant les crues
on 2016 et 2018 (plusieurs semainas), ot l'obligation pour le délégaiaire de dépiacer les vehicules
mmmnmmmahmmm

Mmmmmm (mmasmAES)-ﬁruomwlbm 416 places VL
uniquement abonnement mensuel

Pariing Redio France (gestionnaire INDKSO) — 17 rue du Ranelagh - 496 places VL. : visitews ou
sur abonnemsent, proposé A fous les pubtics en 20168
Pourbmhdel’anmdhmmﬂ.hcaﬂemhrmdeawkhmduuﬂmwmﬁd&wr

IE

humaumuemnlemposauplmmmhd’m vigiteur, abonnés ot «
sbonnds résident - pettt rovlewr »

En 2013, in cnéation du parking de Radio France pour son personnel a entrainé une réguction par
3 des abonnements non résident (baisse de 120 & 40 abonnements) qut élmient souscrite per lo
personnel de Radlo France

En 2018, 1a frdquentation globele du parking a baias$ de 30% suite A Fouverture @ tous los publics
du parking de Radio Franca, et aux conséquences de la crue.

.2 nombre d'abonnements « résldent » ot «résident petit rouleur » & tarif préférentiol est resté
stabls depuis 2012 (180 & 200)

Les deux parkings Boulainvillers et Radic France ne sont pas en pleine charge puisqu'is ford A ce
Jour tous les deux publicité sur intemet pour des abonnements.

Terffication

horare Journés Mensuel
ox Pont de Grenelle  3,60€ 3240€ 210 & 260 € fmols
Redio France 440€ 33.00€ 220 & 260 € /mom
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mmumwmmmmmpxnmwmuem«h
mmmrm.mmmmmmpuum-m-mmw..
Pautres parkings proposent pour Famondissement ce type de tarffication,

f. Thime 6 : servituda de passage trentenalry

udmnlmthwdhmnHQmeamummmMmmm
Igisaée Hbres. umwmmmmwrﬂmmmmﬂmdhm
Maurice Bourdet, de mame que Paccés & a station RER.
mmmummmmmmdmu*m.hm
du pénméirs Gtant fermé A |a direulation publique.

g.ﬂli!u?:mmndmumpummrummm
équipsments prévus

memlamd‘unhwde?mbo.mhmmmhhmouanh
mm«m».neum.dabmmmumm.

h.Thhml:mﬂnﬂ-nhﬂnnduhlﬂmdodmmmm
décarbondes

ummmmmmmmnmamﬂ
Station avenue du Président Kennedy. Il s'agit administrativernent de s modemisation ¢'un
éduipement existant pour Faccompagnement de fa transition écologique des vihioulas motorieds..

1 mn:m«umaummam
’ mﬁh%ﬂwﬁhmvﬂvﬁﬁlmﬂh
zone loglsticue
Lunmu%mﬁhmmhmammm&bdummtﬂNmHm
Tutur opérateur ainsi qu'a Port de Pans

&MMMMMWMWWMHMWmm
ls déclessement du domaine public routier de la zone freppée d'signement, mals exprime des
mwmmmmamwmmfmmmmm
m.lln’yldunmdnmmmuuederahjetdermu!h.

Faka Parisle {4 OCT, 2019

Monsieur CLAUDE PRALIAUD
Directeur de PUrbanisme
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Site « parking du Pont de Grenelle »

Abrogation d’alignement avenue du Président Kennedy c6té impair et rue
Maurice Bourdet coté pair.
&
Déclassement du domaine public, notamment routier, de la Ville de Paris
d’emprises
situées 4, rue Maurice Bourdet et 1 4 9, avenue du Président Kennedy a Paris (16™™)

ENQUETE PUBLIQUE du mardi 10 septembre 2019 au mardi 24 septembre 2019
inclus

Les conclusions du Commissaire Enquéteur

1. L’avis personnel et motivé du Commissaire Enquéteur :

il parait difficile de suivre les 6 opinions négatives du public listées en ANNEXE 1, portant les
numcros 4, 6, 17, 19, 24 et 26, qui refusent essenticllement le déclassement du domaine public,
nofamment routier, pour les emprises situées 4 rue Maurice Bourdet et 1 3 9 avenue du Président
Kennedy a Paris (16™), que ce soit pour des raisons d’incompréhension du projet SOGARIS ou 3
cause d’ informations dépassécs comme ce projet de la construction d’une Université privée qui a até
abandonnée par la SOGARIS en juin 2019,

Aujourd’hui, nous ne pouvons que partager 1’analyse de la Direction de I'Urbanisme en date du 14
octobre 2019 qui figure 4 PANNEXE 2 et dans laquelic il est bien indiqué que la Ville de Paris
souhaite abandonner la destination de domaine public routier concernant sa propriété d’emprises
situces 4 rue Bourdet ¢t de 1 4 9 avenue du Président Kennedy, qui n’a pas vocation a accueillir de
Ia circulation.

Mais pour cela, il faut que lc Conseil de Paris délibére et prononce le déclassement du domaine public
routier, a la suite de cetie enquéte publique, afin de permettre la réalisation d’un projet d’aménagement
de cette cmprise par le promoteur SOGARIS qui a gagné 1’appel A projet le 29 juin 2017.

Dans cette note, la Direction de 1'Urbanisme indique que

« La procédure de déclassement avec enquéte publique préalable est spécifique a la voirie et reléve du
code de la voirie routiére, et notamment des articles L112-1 (li¢ a 'alignement), L141- 3 (lié au
déclassement).

Les conditions de I'enquéte publique sont définies par les articles R141-4 a 141-10 du code la voirie
routiere et complétées par les articles L134-1, L134-2 et R134-5 a 134-12 du code des relations entre
le public et 'adminisiration.

Ainsi, I'objet de ce type d'enquéte publique est d’assurer I'information et la participation du public
dans le cadre d’une décision relative au déclassement et a !’alignement. Il ne s’agit pas de consulter
sur « I'opportunité de I'opération » sous tous ses autres aspecis. Hl est cependant évident que le public
est en droit de formuler des observations plus larges. »

Au vue des 6 commentaires listés ci-dessous, il parait bien qu’aucune remarque ou thématique ne
remet en cause ce déclassement du domaine public routier, méme si certaines interrogations ou

1




inquiétudes subsistent encore, compte tenu du fait que le projet SOGARIS cst toujours en cours de
réalisation et n’est pas encore accepté par la Ville de Paris.

Nous confirmons donc, i titre personnel, qu’aucune remarque n’ayant remis en cause I’abrogation
d’alignement avenue du Président Kennedy et rue Maurice Bourdet coté pair, ainsi que le
déclassement du domaine public, notamment routier de la ville de Paris, il convient bien d’abroger
I’alignement de Pavenue du Président Kennedy c6té impair et rne Maurice Bourdet cté pair et
de déclasser du domaine public routier les emprises situées 4 rue Maurice Bourdet et 1 4 9
avenue du Président Kennedy a Paris (16™).

Notons aussi le déclassement du domaine public routier de la Ville de Paris par I'Etat, par arrété du 3
mai 2019, pour le patrimoine cadastrée 16 CC 05, sous réserve de désaffectation dans les trois ans 3
compter dudit arrété.

2. Eventuelles recommandations et/ou réserves :

Les avis cités en ANNEXE 1 démontrent des « a priori » regrettables sont peut-&tre liés 2 I’absence de
contacts avec le Commissaire enquéteur notamment dans I’expression a travers le registre
dématérialisé,

Effectivement, en I’absence de contacts avec ce dernier, il ne reste comme support d’explication que la
«note explicative », qui, si elle trop succincte, risque, de ce fait, d’étre mal interprétée.

Sans doute faudrait-il soumettre unc telle note explicative avant le début de ’enquéte publigue i la
relecture du Commissaire Enquéteur, lorsque, par exemple, des notions de droit foncier doivent é&tre
explicitées pour un public non averti.

A titre d’exemple, si cette notion de circulation routiére dans ces empriscs du site « Parking du Pont de
Grenelle » avait ét€ plus explicite, il y aurait eu sans doute un accord total du public sur ce
déclassement et les remarques du public auraient pu alors se circonscrire sur d’autres aspects du projet
SOGARIS, qui, sans ce déclassement, ne peut étre envisagé.




ANNEXES

ANNEXE 1
Liste des réponses négatives du public sur le déclassement du domaine public routier de la ville
de Paris

4)

opposition au projet "En Seine" - T'architecte Henry Bernard de la Maison de la Radio souhaite que
l'immeuble de la radio soit visible du pont de Grenelle et de la rive gauche - Ia Maison de la Radio a
€t€ inscrite au titre des Monuments Historiques le 26 mars 2018 - ce projet doit &re abandonné -

(6)

incompréhension de notre Association "la Seine n'est pas A vendre” sur la procédure de déclassement
du domainc public, de voierie de¢ parking...C'est un non sens de masquer I'ccuvre architecturale
d'Henry Bernard inscrite au registre des monuments historiques Nous ne comprenons pas pourquoi la
ville de Paris engage une procédure de déclassement en vue d'une cession ? Nous sommes totalement
opposés a ce que des terrains qui ont été expropriés a des fins publiques soient désormais
privatisés...Notre association défend un projet d'espace public planté, une terrasse verte sur la Scine
avec une concession pour une animation locale dont le programme serait débattu avec la Radio France
et les riverains du site...

(17)

Demander un avis sur un déclassement en | absence de connaissance du projet et surtout du
devenir des voies de circulation autour du biitiment classé M H de Radio France n'a pas de sens!
Et ne valorisc pas ceux qui la mettent en place. Et obhge a refuser ces changements qui seraient peut
étre bencﬁque en bout de course.. Merci de communiquer le projct pour avoir une position basée sur
une vraie réflexion et ne pas gaspiller I'argent du contribuable parisien dans des enquétes non étayéeés.

(19)

Le projet soumis a l'enquéte publique, qualifié¢ afin d'endormir le public d'abrogation d'alignement et
de déclassement du domaine public, a pour véritable objet d'autoriser la construction d'un bitiment de
trois Etagcs entre la Seine et la maison de la radio. Ce projet doit étre abandonpé pour au moins
deux motifs, dont chacun serait seul suffisant. Le premier est que le site de la Maison de la Radio
construite en bord de Seine doit &tre respecté. It sagit d'un Edifice de grande beauté architecturale
dont la vue enchante les milliers de personnes qui passent 3 bord des bateaux descendant et remontant
la Seine, de celles qui traversent le pont de Grenelle et de celles qui se proménent dans ITle aux
Cygnes. Il s'agit de I'un dcs monuments qui ornent Ics bords de Seine et qui en créent le charme et la
variété. Cet Edifice mérite d'étre classé monument historique, s'il ne I'est pas encore. 11 a inspiré la
construction d'un Edifice semblablc au Caire, au bord du Nil et il ne viendrait pas & liesprit de
personne en Egypte de bétonner l'espace le séparant du Nil. Le second motif est le besoin de jardins
et d'espaces verts dans cette partie de Paris comme dans toutes les autres. Dans ce quartier, une
occasion a €t utilisée par la municipalité de Paris sous la mandature de Jacques Chirac quand furent
construits en face justement de la Maison de la Radio, sur des terrains appartcnant a la ville, divers
bétiments dont un HLM asscz hideux et de grande hauteur. Pour en revenira l'cspace entre la Maison
de la Radio et la Seine, depuis plus d'un demi siécle la petite esplanade aménagée entre les denx zones
de parking en surface offre aux enfants et jeuncs du quartier un terrain de jeux tels que bicyelettes,

planches et patins 4 roulettes, & Fabri du trafic automobile. Cette esplanade, agrémentée de plantes
d'arbres et de gazon, offre aussi un raccourci agréable pour les piétons circulant entre la gare RER et le
pont de Grenelle. Il tombe sous le sens que si le parc de stationnement de surface devaitétre supprimé
il devrait étre remplacé par un jardin public. Quant i la partie en sous-sol, il semble raisonnable de
conserver son affectation de parc de stationncment public. D'une maniére générale, la différence
d'autres grandes métropoles comme Londres et Berlin, Paris souffre d'un excés de constructions
bétonnées et d'un manque d'espaces verts et de jardins publics. Le temps n'esst pas d'aggraver cette
situation mais d'y remédier.



(24)

Je, soussignE Christian PESSEY, habitant 5, ruc Maurice Bourdet, 75016 Paris, fait les observations
suivantes : 1) le projet d'abrogation d'alignement avenue du PrEsident Kennedy n'est nullement
justifié dans I'arrété et les explications fournies par Ia notice explicative sont insuffisamment
fondées. 11 est notamment fait Etat d'un réaménagement du site par un opérateur dans le cadre
juridique appropri€” qui, dans plusieurs documents révéle clairement du secteur industriel et
commercial privé. Il s'agirait donc d'un déclassement du domaine public au profit du secteur privé, qui
ne peut &tre statué par ce simple arrété. Le projet d'arrété est done nul et non avenu et doit faire I'objet
d'une délibération actée par les assemblées compétentes tant municipales que de 1'état. Le projet
d'arrété fait Etat d'un "déclassement du domaine public”, induisant l¢ fait que les parcelles concernées,
comme I'ensemble de celles constituant le parking public Maison de la Radio font partie du domaine
public. Il est & noter que les demandeurs ayant eux-mémes organisé la suspension d'utilisation du
parking public, ils ne peuvent s'en prévaloir pour justifier le déclassement requis; ni le fait d'avoir
clotur¢ un espace public non-déclaré constitue un abus de droit manifeste et une atteinte au droit
d'usage du domaine public par les citoyens, d'antant que cet espace, jamais interdit au public (et pour
cause puisque c'est un parking public) constituait un passage piétonnier trés fréquenté entre la station
du RER et le pont de Grenelle. A supposer que les requérants fassent valoir qu'il s'agissait d'un parking
et non d'une voie piétonne, il sera objecté que I'utilisation comme telle peut facilement étre démontée
et qu'étant utilisée ainsi depuis plus de 30 ans, clle constitue une servitude trentenaire qui pourrait &tre
réclamée par les usagers. Le déclassement d'une bande de terrain longeant cet espace avenue du
Président Kennedy et de 1a rue Maurice Bourdet constituerait de facto un obstacle au rétablissement de
lacees au domaine publique qui mérite d'étre réclamé. 11 est 4 noter que la Ville, en ne renouvelant pas
la concession de ce parking et en ne recherchant pas de successeur 2 l'ancien exploitant a causé un
préjudice important aux riverains, obligés de palier la situation en recherchant un parking beaucoup
plus oncreux (par exemple le parking Indigo de la Maijson de 1a Radio) ou en stationnant en bord de
rae, dans un secteur oll le nombre de places a été considérablement réduit du fait de I'aménagement
d'une voie de bus avenue de Versailles. A titre d'exemple, jai payé 224 € TTC toutes taxes du 01/01 au
31/03/ 2019 a la SAGS et 691 € TTC A pour la période du 01/10 au 31/12 chez Indigo. Il est & noter
que le parking de bord de Scine appliquait un tarif dégressif en cas de faible nombre de sorties du
vchicule, incitant a réduire I'utilisation des voitures dans Paris, ce qui va 3 I'encontre de la politique
environnementale affirmée de la Ville de Paris en faveur de la réduction de la circulation. Le retour 3
une utilisation vertueuse de cet espace de stationnement serait irrémédiatement impossible en cas de
désaffection définitive de I'espace public par le déclassement des parcelles concernées. Il est & noter
enfin, que les considérations sur le contexte général, notamment la "situation géographique en bordure
de Seine, sa grande visibilit¢ et ses différents modes de desserte routier et fluvial" sont sans objet
puisque cette situation n'est pas nouvelle et est sans rapport avec les projets de déclassement qui
masquent en réalité une mantuvre pour priver les citoyens de I'utilisation de I'espace public concerné.
En conséquence, je demande a Monsieur le Commissaire Enquéteur d'émettre un avis défavorable au
projet d'arrété d'abrogation d'alignement et surtout de déclassement du domaine public.

(26)

Vous voudrez bien trouver ci-dessous nos remarques concernant le projet : - déclassement de 'emprise
publique : il est préférable de conserver cet espace dans le domaine public et que la ville garde la
maitrise des Equipements qui sont prévus, - ce domaine public est actuellement parcouru par un
grand nombre de personnes venant de la station Kennedy du RER C et se dirigcant principalement le
matin et le soir vers le quarticr Beaugrenelle, important bassin d'emploi et de commierce, - station de
distribution des Energies décarbonées : il doit s'agir entre autre d'une station de distribution
d'hydrogéne : cette énergie séduisante n'est pas sans comporter quelques risques. Aussi, dans ce cas,
devrait-cllc étre implantée cn bout de parcelle, proche du pont du RER, le plus loin possible des
habitations ; il va sans dire que cctte installation devra présenter toutes les garanties de sécurité, -
'aménagement paysager envisagé powrra inclure des petites constructions sur un seul niveau (rez de
chaussée), a l'exemple des kiosques déja réalisés dans les jardins des Tuileries et du Luxembourg ; ces
dispositions permettront de préserver les perspectives depuis Ic pont de Grenelle, depuis 1Tle aux
Cygnes ainsi que depuis la rive gauche sur la Maison de Radio France monument classé, les vues

4



depuis ce batiment resteront de ce fait préservées vers la Seine, a l'occasion de la rénovation de la
Maison de Radio France, les architectes (Architecture Studio et Michel Desvignes paysagiste) avaient
déja a Torigine prévu un amén agement paysager sur cette parcelle, prolongeant ainsi jusqu'a la voie
sur berge Ic jardin et le bois de bouleau maintenant existant ; ce projet intelligent et clairement
exprimé est le continuum évident de la restructuration réussic de la Maison de Radio France.
Conserver la maitrise publique sur cette parcelle est une garantie de qualité architecturale et paysager,
non soumise & des intérets privés motivés par des considérations uniquement économiques
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ANNEXE 2
Eléments d’information complémentaires de la Direction de PUrbanisme,
a la demande du Commissaire Enguéteur — 14 octobre 2019

Enquéte publique relative au projet d’abrogation d’alignement avenue du Président Kennedy c6té
impair et ruc Maurice Bourdet cdté pair et de déclassement du domaine public routier de la ville de
Paris d’emprises situées 4 rue Maurice Bourdet et 1 4 9 avenue du Président Kennedy a Paris 16™

Eléments d’information complémentaires
a la demande du commissaire enquétenr

Si¢ge de ’enquéte publique :  Mairie du 16*™ arrondissement
Date de ’enquéte : du mardi 10 septembre au mardi 24 septembre 2019 inclus.
Commissaire enquéteur : Monsieur Pierre PONTHUS

Lors de la réunion du 9 octobre 2019, monsieur Pierre PONTHUS a fait part des remarques émises par
le public lors de 1’enquéte publique et des interrogations qui en ressortent.

En réponse, la direction de 1'Urbanisme porte i Ia connaissance du commissaire enquéteur, 4 sa
demande, les éléments d’information suivants :

1- Cadre et objet de Ia présente enquéte publique

L’avenue du Président Kennedy a €t¢ frappée d’un alignement défini par amété préfectoral du 29 mai
1970, issu d’un ancien projet d’¢largissement de cette avenue et abandonné au profit de la réalisation
de la voie Georges Pompidou en contre-bas de I’avenue.

Cet alignement a cu pour effet juridique de transférer dans le domaine public routier une bande dc
terrain, qui, par son aménagement, n’a pas été physiquement incorporée 4 la chaussée ni au trottoir de
’avenue du Président Kennedy.

Cet alignement n’ayant jamais été appliqué pour I’élargisscment de I’avenue du Président Kennedy et
étant devenu sans objet, il doit étre abroggé.

Par ailleurs, la Ville de Paris souhaite abandonner la destination de domaine public routier de cette
bande de terrain qui n’a pas vocation 3 accueillir de la circulation. Pour cela, il faut que le Conseil de
Paris délibére et prononce son déclassement du domaine public routier. Cette procédure est un
préalable a la réalisation d’un projet d’aménagement de cette emprisc, quel qu’il soit.

La procédure de déclassement avec enquéte publique préalable est spécifique a la voirie et reléve du
code de la voirie routiére, et notamment des articles 1.112-1 (i€ a I'alignement), L141- 3 (lié au
déclassement).

Les conditions de I’enquéte publique sont définics par les articles R141-4 3 141-10 du code la voirie
routiére et complétées par les articles L134-1, L134-2 et R134-5 a 134-12 du code des relations entre
le public et I’administration,

Ainsi, Pobjet de ce type d’enquéte publique est d’assurer I'information ct la participation du public
dans le cadre d’une décision relative au déclassement ct 3 Palignement. 11 ne s’agit pas de consulter
sur « 1’opportunité de I’opération » sous tous ses autres aspects. 1l est cependant évident que le public
est en droit de formuler des observations plus larges.

Pour une meilleurc compréhension du public, il semblait copendant utile ici de replacer cette
procédure dans son contexte opérationnel. C’est pourquoi ’emprise représentée sur Ie plan d’enquéte
est plus large que la bande de terrain soumise 4 alignement. En effet, la partie sous teinte bleue, au-
dela de I’alignement représenté sous trait pointillé vert, intégrée a ’opération, est propriété de la Ville
de Paris ct ouverte au public. Elle reléve donc du domaine public général, mais non routier, d’ou la
formulation dans la notice explicative du dossier d’enquéte « emprise, propriété de la Ville de Paris,
relevant de son domaine public notamment routier ».



Parall¢lement au déclassement du domaine public routicr, I’itat a décidé, par arété du 3 mai 2019, le
déclasscment du domaine public fluvial de la parcelle relevant de son patrimoine cadastrée 16 CC 05,
sous réserve de désaffectation dans les trois ans i compter dudit arrété.

2- Commentaires et avis techniques de la Ville de Paris sur les principaux thémes abordés
dans le cadre de I’enquéte publique

a. Théme 1 : aménagement en espace vert, espace de culture ou espace de loisirs

Les différentes remarques portant sur le type d’aménagement souhaité ne concernent pas I’objet méme
de Ienquéte publique. Toutefois, il faut noter que ’aménagement en espace vert, espace de culture ou
espace de loisirs de cette emprise nécessiterait un déclassement du domaine public routier dans tous
les cas, objet de la présente enquéte publique.

Ces remarques montrent aussi que les dépositaires sur le registre d’enquétc ne manifestent pas
d’opposition au déclassement du domaine public routier, leurs suggestions n’étant pas liées au
maintien de I’emprise dans le domaine public de voirie mais au type d’aménagement que leurs auteurs
appelient de leurs veeux pour le devenir de cette emprise.

b. Théme 2 : absence de connaissance du projet

Le dossier d’enquéte ne portant pas sur le projet d’aménagement, les documents mis 3 disposition
traitent principalement du changement de domanialité d’empriscs, en n’abordant le devenir du site
qu’a la marge, de facon A replacer la procédure juridique dans un contexte opérationnel.

I est & noter que ce déclassement du domaine public routier pourrait étre prononcé méme sans projet
particulier, signifiant simplement que la Ville de Paris renonce 3 toute extension de I’ emprise routiére
de I’avenue du Président Kennedy.

Une concertation sera organisée en temps voulu pour informer les riverains du projet d’aménagement
de cette emprise, qui devrait, comme indiqué dans la notice de 1’enquéte publique, consister dans la
réalisation d’une plateforme de logistique fluviale dans les volumes du parking et d’une station-service
multiénergies décarbonées (dont électricité, GNV et hydrogéne) en remplacement de la station-service
précédente qui ne distribuait que des carburants d*hydrocarbures.

C. Théme 3 : construction de batiment, visibilité de la Maison de la Radio

Le projet initial d*une construction de plusieurs étages est abandonné. Le réaménagement envisagé
devra préserver la visibilité de la Maison de la Radio dcpuis la Seine et dans le paysage urbain,
conformément & Iinscription au titre des monuments historiques de la Maison de Radio France par
arrété préfectoral du 26 mars 2018. Les constructions qui pourront étre réalisées sur I’emprise scront
donc des volumes a rez-de-chaussée (notamment pavillon de la station-service)

d. Théme 4 : itinéraire entre la station RER « Gare Avenue du Pdt Kennedy » et pont de
Grenelle - cadets de Saumur

L’itinéraire entre la station RER « Gare Avenue du Pdt Kennedy » ct le pont de Grenelle sera assuré
par le cheminement sur I’avenuc du Président Kennedy (inchangée) ct la rue Maurice Bourdet,

e. Théme 5 : suppression du parking, tarification augmentée et stationnement anarchigue
parking du Pont de Grenelle :

Le parking du Pont de Grenelle a ouvert en 1972 et a fermé le 06 avril 2019. Le délégataire depuis
2002 était la société SAGS.

Il comportait 445 places VL (dont 2 places électriques ¢t 6 places PMR) et 6 places 2 roucs, et était
accessible aux visiteurs ou sur abonnements.

Le principal handicap de ce parking était son inondabilité, avec des fermeturcs pendant les crues en
2016 et 2018 (plusieurs semaines), et I’obligation pour le délégataire de déplacer les véhicules des
abonngs injoignables lors de la montée des eaux.

Les autres parkings 3 proximité immédiate (quelques dizaines de métres):

Parking Boulainvilliers (gestionnaire SEMAES) — 15 rue Boulainvilliers — 415 places VL :
uniquement abonnement mensuel




Parking Radio France (gestionnaire INDIGO) — 17 rue du Ranelagh — 498 places VL : visiteurs ou sur
abonnement, proposé a tous les publics en 2018
Pour ie reste de Iatrondissement, Ia carte interactive des parkings des parkings concédés sur paris.fr :

https://www paris.fr/pages/trouver-un-parking-2270.

HE J

Evolution de la fréquentation :

Le parking du Pont de Grenelle proposait plusieurs formule d’accés : visiteur, abonnés et « abonnés
résident - petit rouleur »

En 2013, la création du parking de Radio France pour son personnel a entrainé une réduction par 3
des abonnements non résident (baisse de 120 3 40 abonnements) qui étaient souscrits par le personnel
de Radio France.

En 2018, Ia fréquentation globale du parking a baissé de 30% suite 3 I’ouverture 3 tous les publics du
parking de Radio France, et aux conséquences de la crue.

Le nombre d’abonnements « résident » et «résident petit roulenr » 3 tarif préférentiel est resté stable
depuis 2012 (180 a 200).

Les deux parkings Boulainvillicrs et Radio France ne sont pas en pleine charge puisqu’ils font a ce
Jour tous les deux publicité sur internet pour decs abonnements.

Tarification :

horaire Journée Mensuel
ex Pont de Grenelle  3,60€ 3240€ 210 4 260 € /mois
Radio France 4,40 € 33,60€ 220 3 260 € /mois

Les tarifs de base sont trés proches entre ceux pratiqués par le parking du Pont de Grenclle et le
parking dec Radio France, mais ce dernier ne propose pas de tarifs « résident - petit rouleur ». D’autres
parkings proposent pour I’arrondissement ce type de tarification.

f. Théme 6 : servitude de passage trentenaire

Le cheminement intérieur au site du parking ne constitue pas une voie piétonne, mais des accés laissés
libres. La desserte du parking est réalisée par ’avenue du Président Kennedy et la rue Maurice
Bourdet, de méme que I’accés 2 la station RER.

Un grand nombre de parkings publics comporte des accés contrdlés d’entrée ¢t de sortie, le reste du
périmétre étant fermé a la circulation publique.

En principe, une servitude de passage est une servitude « discontinue » et ne pout pas €tre acquise par
prescription trentenaire, sauf en cas d’enclavement. Dans ce cas précis, les propriétés sont bordées de
voiric publique, I’avenue du Président Kennedy et la rue Maurice Bourdet. Elles ne sont pas enclavées
et n’enclavent aucunc parcelle. Aucunc servitude de passage n’existe et n’a lieu d’étre.



g. Théme 7 : maintien dans le domaine public pour une maftrise des équipements prévus
Quel que soit le projet d’aménagement de 1’emprise, que le site soit maintenu ou non dans le domaine
public « général », il est nécessaire de Ie déclasser du domaine public routier.

h. Théme 8 : zone d’implantation de la station de distribution des énergies décarbonées

La station-service des énergies décarbonées serait reconstruite en lieu et place de ’ancienne station
avenue du Président Kennedy. Il s’agit administrativement de la modernisation d’un équipement
existant pour I’accompagnement de la transition écologique des véhicules motorisés..

i Théme 9 : renforcement de Ia sécurité du site, comportement de certains usagers de la
Seine, sécurité des usagers vis-a-vis de Pexploitation de Ia zone logistique

Les inquictudes quant a la sureté sur le site et aux vsages festifs des berges seront transmises au futur
opérateur ainsi qu’a Port de Paris

En conclusion générale, on peut constater quaucune remarque ou thématique ne remet en cause le
déclassement du domaine public routier de la zone frappéc d’alignement, mais exprime des
interrogations ou inquiétudes quant aux conditions de réalisation d’un projet d’aménagement sur le
site. Il n’y a donc pas de remise en cause de Iobjet de I’enquéte.

Fait a Paris le 14 octobre 2019

Monsieur CLAUDE PRALIAUD
Directeur de 'Urbanisme



