
Direction  de  la  Voirie  et  des  Déplacem e n t s

202 4  DVD  43- 1,  43- 2  et  43- 3  :  Stationne m e n t  de  surface  – Tarification
au  poids  des  véhicules,  tarification  au  poids  des  véhicules  élect riques  et
de  cer tains  véhicules  hybrides  et  simplifications  résul tan t  de  l’accès  au
SIV

PROJET  DE  DELIBERATION

Expos é  des  moti f s

Mesdam e s  et  Messieur s ,

La  municipalité  parisienne  s’est  fixée  comme  objectif  d’accélé re r  la
transform a t ion  de  la  ville  au  regard  notam m e n t  des  enjeux  de  qualité  de
vie,  de  santé  publique  et  des  évolutions  climatiques  qui  impacten t  dès  à
présen t  les  Parisiennes  et  les  Parisiens .  

Cette  évolution  de  la  ville  est  déjà  visible  à  travers  les  aména ge m e n t s
réalisés  en  faveur  des  piétons  et  des  mobilités  décarbonn é e s ,  du
verdisse m e n t  de  la  ville  et  de  tous  les  aména ge m e n t s  visant  à  par ticiper  à
son  rafraichisse m e n t .  Cette  transform a t ion  s’appuie  notam m e n t  sur  des
actions  visant  à  accompag n e r  le  développe m e n t  d’une  mobilité  moins
polluante ,  moins  consomm a t r ice  d’espace ,  moins  bruyan te  et  moins
acciden togè n e .  

Cette  politique  volonta r is t e  a  permis  de  réduire  considéra ble m e n t  la
place  de  la  voiture  individuelle  à  Paris.  Mais  dans  le  même  temps,  les
tailles  et  poids  moyens  des  véhicules  n'ont  eu  de  cesse  d'augm e n t e r ,
prenan t  de  plus  en  plus  de  place  sur  la  chaussée ,  les  trot toirs  et  l’espace
public  en  généra l  :  ainsi,  en  moins  de  trente  ans,  les  voitures  se  sont
alourdies  en  moyenne  de  près  de  250  kilos . Le  poids  moyen  d’un  véhicule
représ e n t a i t  975  kilos  en  1990,  il est  aujourd’hui  de  1  233  kilos.

Outre  les  enjeux  d’encombre m e n t  de  l’espace  public  et  de  sécuri t é ,  il
existe  une  corréla tion  entre  poids  du  véhicule  et  pollution  émise.  

Première m e n t ,  le  poids  des  véhicules  augme n te  les  émissions  de  Gaz  à
Effet  de  Serre  (GES) .  Plusieurs  études  comme  l’«  Étude  Énergé tique ,



Économiqu e  et  Environne m e n t al e  du  transport  routier  à  horizon  2040  »
dite  «  E4T  »  publiée  par  l’ADEME  (Agence  de  l’Environne m e n t  et  de  la
Maîtrise  de  l’Énergie)  et  réalisée  par  l’IFPEN  (Institu t  Français  du
Pétrole  –  Énergies  Nouvelles)  en  juin  2022,  mont ren t  à  travers  un
compara t if  des  émissions  sur  l’ensemble  du  cycle  de  vie,  pour  une  même
motorisa tion,  le  lien  entre  poids  du  véhicule  et  émissions.  Selon  cette
étude,  les  véhicules  lourds  émet t en t  2,2  fois  plus  de  GES  que  les
véhicules  les  plus  légers  pour  la  même  motorisa t ion.
 
D’autre  par t ,  le  poids  des  véhicules  augmen t e  égalem en t  la  pollution  de
l’air.  L’étude  de  l’ADEME  d’avril  2022,  intitulée  «  Émissions  des
véhicules  routiers,  les  particules  hors  échappe m e n t  » ,  démont r e  par
exemple  que  la  majorité  des  par ticules  fines  généré es  par  le  trafic  routie r
ne  provient  pas  des  émissions  à  l’échappe m e n t  mais  est  liée  à  l’usage  des
freins,  à  l’usage  des  pneus  lors  du  contac t  avec  la  chaussée  et  à  la  remise
en  suspension  des  par ticules  présen t e s  sur  chauss ée  lors  du  contact  pneu
/ chaussée .  Pour  ces  dernie r s  critè re s ,  la  taille  du  pneu  du  véhicule,  liée  à
la  masse  du  véhicule,  consti tue  un  facteur  aggravan t .  Ainsi,  plus  un
véhicule  est  lourd,  plus  il  est  impliqué  dans  la  teneu r  en  particules  fines
de  l’air  que  nous  respirons .  
 
Les  conclusions  de  ces  études  scientifiques ,  qui  met ten t  en  évidence  le
lien  entre  le  poids  d’un  véhicule  et  son  impact  en  matière  de  pollution,  me
conduisen t ,  après  avoir  organisé  une  votation  citoyenne  sur  ce  sujet,  à
vous  propose r  d’adap te r  la  tarifica tion  du  stationne m e n t  à  Paris.  
Ainsi,  la  délibéra t ion  soumise  au  vote  de  votre  assemblée  prévoit,  sur
l’ensemble  du  terri toire  parisien,  d’instau re r  une  redevanc e  de
stationne m e n t  visiteu rs  différenciée ,  applicable  aux  véhicules  dits  lourds .  

Ces  véhicules  dits  «  lourds  »  sont  soit  les  véhicules  élect rique s  dont  la
masse  en  ordre  de  marche  est  supérieu r e  ou  égale  à  2  tonnes ,  soit  pour
toutes  les  autres  motorisa t ions ,  les  véhicules  dont  la  masse  en  ordre  de
marche  est  supérieu r e  à  1,6  tonnes .  Pour  mémoire ,  la  masse  en  ordre  de
marche  d’un  véhicule  figure  en  rubrique  G  du  Certifica t
d’Immat r icula tion.  Pour  ces  véhicules,  la  redevance  de  stationne m e n t
sera  progres sive  et  fixée  à  18€  par  heure  les  deux  première s  heure s  dans
les  arrondisse m e n t s  centraux  de  la  capitale  (arrondisse m e n t s  centre  au
11 ème ),  tandis  qu’elle  sera  fixée  à  12€  par  heure  les  deux  première s
heure s  dans  les  arrondisse m e n t s  périphé r iques  (arrondisse m e n t s  12 ème  au
20 ème , bois  compris)  

La  gratui té  du  stationne m e n t  sera  conservée  partou t  dans  Paris  pour  les
véhicules  visiteu rs  dont  la  carbu ra t ion  est  listée  en  annexe  de  la
délibéra t ion  2022  DVD  3-1  (véhicules  dits  basse  émission),  sous  rése rve
que  leur  poids  soit  inférieur  ou  égal  à  2T  pour  les  véhicules  élect riques  et
à  1,6T  pour  les  autre s  catégories  de  motorisa t ion  référencé es .  La  gra tui té
pour  les  personnes  à  mobilité  réduite  déten t r ices  d’une  Carte  Mobilité
Inclusion  –  Stationne m e n t  sera  maintenue  quel  que  soit  le  poids  des
véhicules.  



Pour  applique r  cette  régleme n t a t ion,  la  Ville  va  se  doter  d’une  copie  de  la
base  des  données  techniques  du  Systèm e  d’Immat r icula t ion  des  Véhicules
(SIV)  détenu  par  la  Ministè re  de  l’Intérieu r ,  et  de  ses  mises  à  jour
quotidienne s .  Cet  outil,  ne  contena n t  aucune  donnée  personnelle ,  hors
plaques  d’immat r icula t ion,  perme t t r a  le  contrôle  du  poids  et  de  la
motorisa tion  des  véhicules.  Ainsi,  les  véhicules  des  visiteu rs ,  non
référencés  dans  le  système  d’informa tion  du  stationne m e n t  de  la  Ville,  se
verront  applique r  en  direc t  par  le  biais  des  outils  de  paiemen t
horoda te u r s  ou  téléphone s  mobiles,  lors  de  la  prise  de  ticket,  la  grille  de
tarification  au  poids  qui  leur  est  applicable.

Les  règles  de  levée  du  droit  d’opposi tion  à  la  collecte  des  données ,
définies  dans  la  délibéra t ion  2022  DVD  13- 1,  seront  alors  étendues  aux
traiteme n t s  et  enregis t r e m e n t s  pra tiquées  lors  de  l’utilisation  du  SIV.

Des  produits  de  stationne m e n t  nouveaux,  créés  pour  les  véhicules  qui  n’y
sont  pas  référenc és  (plaques  étrangè r e s  par  exemple),  perme t t ron t ,  sur
enregis t r e m e n t ,  de  garan ti r  l’égalité  de  tarification  pour  tous.  Les
véhicules  non  enregis t r é s  seront ,  quant  à  eux,  soumis  au  tarif  visiteu r  des
véhicules  les  plus  lourds.

La  validité  des  droits  Véhicule  basse  émission  accordés  jusqu’à  présen t ,
sera  maintenu e  jusqu’à  leur  date  d’échéa nc e .

De  leur  côté,  tous  les  tarifs  appliqués  jusqu’à  présen t  aux  professionnels
demeur e ro n t  inchangés ,  quel  que  soit  le  poids  de  leur  véhicule.  Le
maintien  de  la  gratui té  du  stationne m e n t ,  pour  les  véhicules  basse
émission  des  professionnels,  passe  par  la  créa tion  d’un  droit  intitulé
«  Véhicule  basse  émission  professionnel  ».  Ce  droit  garan ti r a  la  gratui té
du  stationne m e n t  aux  professionnels  disposan t  d’un  véhicule  basse
émission  dont  le  poids  est  supérieu r  à  1,6  tonnes  pour  les  véhicules
hybrides  actuelleme n t  éligibles  et  2  tonnes  pour  les  véhicules  élect riques .

En  ce  qui  concerne  les  résiden t s ,  tous  les  tarifs  appliqués  jusqu’à  présen t
demeur e ro n t  égalemen t  inchangés  à  l’exception  des  véhicules  basse
émission  dont  le  poids  est  supérieu r  à  1,6  tonnes  pour  les  véhicules
hybrides  actuelleme n t  éligibles  et  2  tonnes  pour  les  véhicules  élect riques
pour  lesquels  le  tarif  actuel  du  stationne m e n t  résiden tiel  sera  appliqué.  

Les  résiden t s  redevienne n t  visiteurs  lorsqu’ils  quitten t  leur  4  zones  de
stationne m e n t .  Les  titulaires  du  droit  résiden t s  bas  revenus  se  verron t
applique r  sur  tout  Paris,  en  dehors  de  leur  4  zones,  le  tarif  visiteur  des
véhicules  les  plus  légers ,  quelle  que  soit  la  masse  de  leur  véhicule.

Ce  dispositif  sera  enfin  complété  par  une  mesure  simplificat rice  forte
s’inscrivan t  dans  la  continuité  de  l’action  déjà  engagé e  sur  ce  chapit re .
Ainsi,  les  véhicules  élect riques  de  moins  de  2T  ou  les  autres  véhicules
basse  émission  de  moins  de  1,6T,  ainsi  que  les  2  roues  motorisés
élect rique s ,  bénéficiant  de  la  gratui té  du  stationne m e n t  que  vous  leur
avez  accordée ,  seront  automa tique m e n t  reconnus  par  le  système  de



contrôle,  sans  devoir  effectue r  aucune  démarche  préalable  (ni
enregis t r e m e n t  préalable  auprès  des  services  de  la  DVD,  ni  prise  de
ticket)  pour  bénéficier  de  cet te  gratui té .  

Je  vous  prie,  mesdam es ,  messieu rs ,  de  bien  vouloir  en  délibére r .


