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PROJET  DE  DELIBERATION

EXPOSE  DES  MOTIFS  

Mesdam e s  et  Messieur s ,

Malgré  une  rest ruc t u r a t ion  du  réseau  bus  Paris  en  2019  et  ses  15%  de  kilomèt re s
commerciaux  supplém e n t a i r e s  la  fréquen t a t ion  du  bus  parisien  a  chuté  de  29%
entre  2019  et  2023.  Ce  mode  de  transpor t s  étant  essen tiel  à  la  transi tion
écologique  et  sociale  des  mobilités  parisiennes ,  la  Ville  de  Paris  a  ainsi  souhaité
améliore r  la  circula tion  des  bus.  Elle  a  donc  signé,  avec  Ile- de- France  Mobilités
(IDFM)  et  la  RATP  un  protocole  le  29  mai  2024.  Celui- ci  a  pour  but  d’améliore r  les
modalités  de  travail  entre  les  trois  entités  et  à  mett re  en  place  de  nombreus es
actions  visant  à  améliore r  la  régula ri t é  et  l’att rac t ivité  du  réseau  bus  parisien.

Pour  atteindre  cet  objectif,  la  Ville  de  Paris  s’est  notam m e n t  engagée  à  étudie r  la
faisabilité  technique  des  bonnes  pratiques  pouvan t  perme t t r e  d’améliore r  la
performa nc e  du  bus  sur  son  terri toi re  comme  le  développe m e n t  d’un  système  de
priorité  au  feu  perme t t a n t  aux  bus  de  bénéficier  d’un  franchisse m e n t  optimal  d’un
carrefour .

Pour  mémoire,  en  2004,  à  l’occasion  des  aména ge m e n t s  portés  dans  le  cadre  du
développe m e n t  du  réseau  dit  «  Mobilien  »,  la  priorité  aux  carrefours  a  été  donnée
sur  3  lignes  de  bus  avec  un  système  de  capteu r s  d’approche  basé  sur  une
technologie  de  radio  à  ondes  courtes .  Ce  système  co- géré  entre  la  Ville  de  Paris  et
la  RATP,  le  STIF  (ancienne m e n t  IDFM)  ayant  uniquem e n t  financé  l’investisse m e n t ,
a  depuis  perduré .  Néanmoins ,  le  maté r iel  roulant  initialemen t  équipé  ayant
entière m e n t  changé  (passage  en  électrique  ou  hybride)  et  le  système  embarqu é
d’aide  à  la  conduite  des  machinis tes  ayant  lui  aussi  été  modifié  sur
ces  3  lignes,  il  n’est  plus  compatible  avec  les  boîtiers  embarqu é s  de  priorité  aux
feux.  

En  parallèle  dans  le  cadre  des  Jeux  Olympiques  et  Paralympiques  (JOP),  un
disposi tif  perme t t a n t  de  donne r  la  priorité  aux  feux  aux  véhicules  des  athlè tes  et
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des  accrédit és  a  été  mis  en  place  sur  certaines  voies  rése rvées  PARIS  2024  et  ce,
afin  de  garan ti r  les  temps  de  parcour s .   

Ce  dispositif  perme t  de  capte r  en  perman e nc e  les  véhicules  équipés  et  donc
d’optimiser  au  mieux  les  franchissem e n t s  de  carrefours .  Dans  le  cadre  de
l’héritage  JOP,  un  certain  nombre  de  carrefours  sur  l’axe  de  la  ligne  91  (entre  la
Gare  Montpa rn a s s e  et  la  gare  d’Auste rli tz)  ont  été  équipés  de  nouveaux
contrôleur s  acceptan t  cette  technologie.  

Lors  du  Comité  Stra t égique  Bus  (COSTRAT)  du  26  novembre  2024  réunissan t
l’ensemble  des  Parties  ayant  signé  le  protocole,  la  Ville  de  Paris  a  présen t é  le  bilan
du  disposi tif  mis  en  place  pendan t  les  JOP  qui  s’est  avéré  globaleme n t  positif.  Elle
a  par  ailleurs  confirmé  sa  volonté  de  travailler  à  une  priorisa tion  aux  feux  pour  le
bus  en  bénéfician t  de  cet  héritage .  

Pour  ce  faire,  il  est  nécessai r e  de  mett re  en  place  une  équipe  projet  ainsi  qu’une
comitologie  et  de  s’engage r  au  travers  d’une  convention  partena r i ale  s’articulan t
autour  de  2  par ties  :

- Une  première  par tie  qui  consis te r a  à  réalise r  une  étude  technique
permet t a n t  de  confirmer  la  compatibili té  des  systèmes  Ville  de  Paris  et  le
système  SAE  IDFM.  Les  conclusions  de  cette  étude  seront  présen t é e s  en
COSTRAT  afin  d’obteni r  les  arbit r age s  nécessai re s .  

- Une  seconde  partie  compren a n t  le  lanceme n t  d’une  expérimen t a t ion  sur  la
ligne  91  si  la  compatibilité  du  système  est  avérée .  

 IDFM  a  validé  cette  proposi tion  et  la  mise  en  œuvre  de  cet te  convention
partena r ia le  objet  du  présen t  documen t .

Compte  tenu  de  ce  qui  précède,  je  vous  demande  de  bien  vouloir  m'auto rise r  à
signer ,  avec  IDFM  et  la  RATP ,  la  convention  d’étude  et  travaux  dont  le  texte  est
joint  à  la  présen te  délibér a t ion  qui  a  pour  objet,  la  mise  en  œuvre  d’un  héritage
des  jeux  olympiques  et  paralympique s  à  travers  l’expérimen t a t ion  de  mise  en
œuvre  d’une  priorité  bus  à  l’aide  d’une  applica tion  mobile  en  trois  phases  :  une
étude  de  faisabilité  démont r a n t  l’adaptabili té  de  l’applica tion  mobile,  une  phase
étude  et  travaux  et  une  phase  de  test  et  d’accorde r  à  IDFM  et  la  RATP
l’autorisa t ion  de  procéde r  à  toutes  les  démarche s  adminis t ra t ives  nécessai re s  à  la
réalisa t ion  de  ces  projets .

Je  vous  prie,  Mesdam es  et  Messieur s ,  de  bien  vouloir  délibére r .

La  Maire  de  Paris



 2025  DVD  39  Réalisa tion  d’une  étude  sur  une  applica tion  mobile  de  priorité  aux
carrefours  à  feux,  des  travaux,  des  développe m e n t s  et  maintena n c e  - Convention
de  partena r i a t  Ville  de  Paris,  IDFM,  RATP.    

Le  Conseil  de  Paris,

Vu  le  Code  Général  des  Collectivités  Territoriales  (CGCT)  et  notam m e n t  les
articles  
L 2511- 1  et  suivants  et  L 1411- 1  et  suivants  ;

Vu  le  projet  de  délibér a t ion  par  lequel  Madame  la  Maire  de  Paris  demand e
l'autorisa t ion  de  signer  avec  IDFM  et  la  RATP,  la  convention  d’étude  et  de  travaux
dont  le  texte  est  joint  à  la  présen t e  délibéra t ion  qui  a  pour  objet,  l’expérimen t a t ion
de  mise  en  œuvre  d’une  priorité  bus  à  l’aide  d’une  applica tion  mobile  ;

Vu  l'avis  du  Conseil  du  5 ème  arrondisse m e n t  en  date
du………………………………………. 2025  ;

Vu  l'avis  du  Conseil  du  6 ème  arrondisse m e n t  en  date
du………………………………………. 2025  ; 

Vu  l'avis  du  Conseil  du  7 ème  arrondisse m e n t  en  date
du………………………………………. 2025  ;

Vu  l'avis  du  Conseil  du  13 ème  arrondisse m e n t  en  date
du………………………………………. 2025  ; 

Vu  l'avis  du  Conseil  du  15 ème  arrondisse m e n t  en  date
du………………………………………. 2025  ; 

Sur  le  rappor t  présen té  par  Monsieur  David  BELLIARD  au  nom  de  la  3e
Commission,

Délibère  :

Article  1  : Madam e  la  Maire  de  Paris  est  autorisée  à  signer  avec  IDFM  et  la  RATP,
la  convention  dont  le  texte  est  joint  à  la  présen t e  délibéra t ion  et  qui  a  pour  objet  la
mise  en  œuvre  d’un  héritage  des  jeux  olympiques  à  travers  la  mise  en  place  d’une
priorité  au  bus  pilotée  par  une  applica tion  mobile  et  le  systèm e  centra l  de
régula tion  des  carrefours  à  feux.  

Article  2  :  IDFM  et  la  RATP  sont  autorisés  à  procéde r  à  toutes  les  démarche s
adminis t ra t ives  nécess ai re s  à  la  réalisa t ion  des  projets .

Article  3  : Les  dépens es  seront  imputées  au  budge t  d’investisse m e n t  de  la  Ville  de
Paris  au  titre  des  exercices  2025  et  suivantes .
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