
BUS

de ¥aris
¥lan local de mobilité



Sommaire

%iaǒnostic2

3

4

Scénario prospectiǑ

Fichesٮactions

Synthèse

ד �nneɱes



Édito

ANNE HIDALGO, MAIRE DE PARIS 

Maire de Paris

Paris, nous ne nous déplaçons 
plus comme avant, et c’est une 
bonne nouvelle ! En une dizaine 
d’années, nous avons tourné la page

 des Parisiens. Parce qu’il est bon pour la santé, 
pour le climat et pour notre qualité de vie, 
nous continuerons à développer un réseau 
cyclable sûr et continu dans tous les quartiers.

Les transports en commun restent, eux aussi, 
au cœur de notre vision. Paris est le 
département qui contribue le plus à leur 
financement, pour garantir des trajets fiables, 
quotidiens, accessibles à toutes et tous. 

Pour celles et ceux qui utilisent encore leur 
voiture, notamment les professionnels, nous 
accompagnons le passage aux véhicules 
propres. Et sur le boulevard périphérique, nous 
avons pris nos responsabilités : la vitesse est 
désormais limitée à 50 km/h et une voie est 
réservée au covoiturage, aux taxis et aux 
transports collectifs. Une mesure juste, 
cohérente, qui rendra la ville plus silencieuse et 
plus respirable. 

Avec les 18 objectifs du Plan Local de Mobilité, 
nous dessinons un Paris plus apaisé, plus vert, 
plus juste. Un Paris qui avance vers un avenir 
durable, pour toutes celles et tous ceux qui y 
vivent, y travaillent ou viennent le découvrir.

d’un siècle dominé par le tout-voiture. Bientôt, 
nous aurons réduit de moitié la circulation 
automobile. Grâce à cette révolution, la qualité de 
l’air s’améliore : depuis 2005, les concentrations 
de particules fines et de dioxyde 
d’azote ont diminué respectivement de 
55 % et 50 % en Île-de-France.

 Avec le Plan Local de Mobilité, nous 
poursuivons cette transition et nous l’amplifions.

La marche à pied est aujourd’hui le premier 
mode de déplacement des Parisiennes et des 
Parisiens. Notre Plan Local de Mobilité 
consacre les piétons comme prioritaires 
afin que l’ensemble des Parisiennes et 
des Parisiens, de tous les âges, se 
déplacent aisément.

Le vélo, lui, est en train de changer l’allure 
de Paris. En 2024, il a dépassé la voiture 
pour les trajets intra-muros. C’est une bascule 
historique. Nous voulons en faire, dès 2026, le 
deuxième mode de transport des Parisiennes et 
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u-delà de ses 2 millions d’habitants,
Paris accueille chaque jour 3,5 millions
de personnes, dont plus d’un million
d’actifs qui ne résident pas à Paris.
Le tourisme, l’activité économique,

le dynamisme en matière d’emploi et d’innovation, 
l’enseignement, l’art, la culture et la mode, tous 
ces secteurs peuvent prospérer et se développer, 
notamment grâce à un exceptionnel système 
de mobilité. La mobilité est une composante 
essentielle de la qualité de vie et du dynamisme 
de notre Métropole : grâce à elle, les 12 millions 
de Franciliens réalisent chaque jour 43 millions  
de déplacements, dont 13 millions sont en lien  
avec Paris.

Les enjeux environnementaux – réchauffement 
climatique, pollution de l’air, biodiversité, pollution 
lumineuse et sonore, consommation énergétique… 
– sont désormais au cœur de l’action politique ;
depuis la COP21 organisée à Paris, les Villes se
sont positionnées comme des acteurs centraux
dans la lutte contre le réchauffement climatique,
et plus généralement pour la préservation de
l’environnement et la lutte contre toutes les formes
de pollutions. À Paris, nous adaptons le système
de mobilité à cette urgence environnementale :
depuis 20 ans, la circulation automobile décroît,
laissant la place à des modes de transport moins
polluants.
Par ailleurs, l’espace urbain parisien, dans cette ville
si dense, est rare et précieux. Ces dernières années,

circulation, livraisons, promenade, jeux et sport, 
commerce, restauration… Nous devons donc 

directes ou indirectes, épidémie de la Covid, 

carburants…, ont rappelé à la fois la fragilité de nos 
approvisionnements, et aussi l’extrême importance 

résilient. 

Ce plan local de mobilité vise à décrire la politique 
de mobilité que la Ville souhaite mettre en place.  
Il propose ainsi les actions prévues pour développer 
chaque mode de transport, pour être en capacité 
de proposer à tous les Parisiens et visiteurs une offre 
multimodale de qualité en privilégiant la marche,  
le vélo, les modes collectifs et les modes partagés 
et les actions à mettre en place pour apaiser la Ville 
et l’espace public. Ce plan local de mobilité se veut 
le plan d’une offre de mobilité durable, décarbonée, 
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1
Plan local 

enjeux et objectifs

Quelques repères pour commencer

�Ʒ ưȏƩɓȂƷȄɋ ȵƸǒǹƷȂƷȄɋƌǠȵƷً ǠȄȽɋƌɓȵƸ Ȳƌȵ ǹƌ ǹȏǠ 
ưټȏȵǠƷȄɋƌɋǠȏȄ ưƷȽ ȂȏƨǠǹǠɋƸȽ ٢k�u٣ ưƷ ًח׏׎א ɫǠȽƷ 

¥ƌȵǠȽ ƷȄ ȂƌɋǠǆȵƷ ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸȽً ƞ ǚȏȵǠɼȏȄ ِ׎ב׎א 
Uǹ ȵƌȽȽƷȂƨǹƷ ǹƷȽ ưǠǑǑƸȵƷȄɋȽ ȲǹƌȄȽ ưƸǱƞ ƸǹƌƨȏȵƸȽ 
ƷȄ ȂƌɋǠǆȵƷ ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ٢ÝƸǹȏً °ɋƌɋǠȏȄȄƷȂƷȄɋً 
°ƸƩɓȵǠɋƸ ȵȏɓɋǠǆȵƷً °ɋȵƌɋƸǒǠƷ ǹȏǒǠȽɋǠȴɓƷ ɓȵƨƌǠȄƷ 
ưɓȵƌƨǹƷٌ٣ِ � ƷȽɋ ǹƷټ

Uǹ ƷȽɋ ƸǒƌǹƷȂƷȄɋ ƷȄ ǹǠƷȄ ƌɫƷƩ ǹƷȽ ƌɓɋȵƷȽ 

ȽƩǚƸȂƌ ưǠȵƷƩɋƷɓȵ ưƷ ǹƌ ¨ƸǒǠȏȄ YǹƷٮưƷٮFȵƌȄƩƷ 
٢°%¨UF٣ً ȽƩǚƸȂƌ ȵƸǒǠȏȄƌǹ ưɓ ƩǹǠȂƌɋً ưƷ ǹټƌǠȵ 
Ʒɋ ưƷ ǹټƸȄƷȵǒǠƷ ٢°¨��-٣ً ȲǹƌȄ ưƷ ȲȵȏɋƷƩɋǠȏȄ  
ưƷ ǹټƌɋȂȏȽȲǚǆȵƷ �٣ٌٌ¥¥٢

de mobilité (PLM) et le plan de 

kƷ ¥ku ưƷ ¥ƌȵǠȽ ƷȽɋ ɓȄƷ ưƸƩǹǠȄƌǠȽȏȄ ǹȏƩƌǹƷ ưɓ 
ȲǹƌȄ ưƷ ưƸȲǹƌƩƷȂƷȄɋȽ ɓȵƨƌǠȄȽ ưټYǹƷٮưƷٮFȵƌȄƩƷ 

ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ưټYǹƷٮưƷٮFȵƌȄƩƷِ 

kƷ ¥ku ȵƷȲȵƷȄư ǹƷȽ ƌȂƨǠɋǠȏȄȽ ưɓ ȲǹƌȄ ƩǹǠȂƌɋ 

ƸȂǠȽȽǠȏȄȽ ưƷ ǒƌɼ ƞ ƷǑǑƷɋ ưƷ ȽƷȵȵƷ Ʒɋ ưƷ ǹټƷȂȲȵƷǠȄɋƷ 
ƩƌȵƨȏȄƷً ưǠȂǠȄɓɋǠȏȄ ưƷ ǹƌ ƩȏȄȽȏȂȂƌɋǠȏȄ 
ƸȄƷȵǒƸɋǠȴɓƷِ Uǹ ȲȵȏȲȏȽƷ ưƷȽ ȽȏǹɓɋǠȏȄȽ ƷȄ ȂƌɋǠǆȵƷ 
ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ Ʒɋ ưټƌȂƸȄƌǒƷȂƷȄɋ ưƷ ǹټƷȽȲƌƩƷ 
ȲɓƨǹǠƩ Ȳȏɓȵ ȵƸȲȏȄưȵƷ ƞ ǹټɓȵǒƷȄƩƷ ưƷ ǹƌ ɋȵƌȄȽǠɋǠȏȄ 
ƸƩȏǹȏǒǠȴɓƷ Ʒɋ ȏǑǑȵǠȵ ƞ ǹƌ ȲȏȲɓǹƌɋǠȏȄ ɓȄ ƩƌưȵƷ ưƷ 
ɫǠƷ ȽƌǠȄ Ʒɋ ȲȵƸȽƷȵɫƸِ

Un élément perturbateur nommé Covid

 ưƸƨɓɋ ưƷ ǹƌ ƩȵǠȽƷ ȽƌȄǠɋƌǠȵƷً ƷȽɋ ɓȄƷ ƌȄȄƸƷ ً׎א׎א
ưƷ ȵɓȲɋɓȵƷِ %Ʒ Ȳȏɓȵ 
ƩƷȵɋƌǠȄȽ ƌȂƷȄƸȽ ƞ ȲƷȵưɓȵƷȵً ont impacté 

ȽƷƩȏȄưƌǠȵƷ ưɓ ȲǠƸɋȏȄ ưƌȄȽ ǹٔƷȽȲƌƩƷ ɓȵƨƌǠȄ 
Ȳƌȵ ȵƌȲȲȏȵɋ ƞ ǹƌ ɫȏǠɋɓȵƷً ȄƸƩƷȽȽǠɋƌȄɋ  

ưټɓȄƷ ɫǠǹǹƷ ưƷ ȲȵȏɱǠȂǠɋƸ ȲǹɓȽ ƩƌǹȂƷً ȲǹɓȽ ưȏɓƩƷ 
Ʒɋ ȲǹɓȽ ƌǒȵƸƌƨǹƷ ƞ ɫǠɫȵƷ Ȳȏɓȵ ɋȏɓȽِ 

%ƌȄȽ ƩƷ ƩȏȄɋƷɱɋƷ ưƷ ȂɓɋƌɋǠȏȄȽ ưǠɫƷȵȽƷȽً 

%ƷȽ ȂȏƨǠǹǠɋƸȽ ưƸƩƌȵƨȏȄƸƷȽ ٕ

ưƷȽ ɫǠȽǠɋƷɓȵȽ ƷȽɋ ȲȵƸȽƷȵɫƸƷِ

Face à nous ג ي enǱeuɱ

ÅȄƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ȲǹɓȽ ȽȏƨȵƷ ٕ
ÅȄƷ ɫǠǹǹƷ ǠȄƩǹɓȽǠɫƷ Ʒɋ ƌƩƩƷȽȽǠƨǹƷ ƞ ɋȏɓȽ ٕ

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris
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d'usages 

Accompagner la mise en œuvre de la zone 
à faibles émissions (ZFE) métropolitaine 
pour une interdiction des véhicules 
thermiques à horizon 2030

Développer des réseaux 
d’approvisionnement en énergie adaptés à 
la mobilité visée à horizon 2030 et 2050 et 
accompagner l'équipement en bornes de 
recharge des particuliers et des entreprises

Accompagner le développement des mobilités 
partagées tout en assurant leur régulation

Proposer une mobilité touristique plus durable

Organiser un transport de marchandises 

à l’échelle métropolitaine

Préserver la santé des habitants et des visiteurs 
à Paris

Participer à une meilleure coordination de 
l’ensemble des acteurs de la mobilité à l’échelle 
métropolitaine et francilienne

Associer les habitants, les entreprises et 
les visiteurs à la transition des mobilités

Encourager et accompagner l’innovation  
pour un meilleur partage de l’espace public 
et une transition des mobilités.

Transformer le boulevard périphérique en 
bouleɫarư urbain en concertation avec les 
élus du Grand Paris,  les riverains et les usagers

Ces objectifs sont en accord avec les objectifs

¨ƸưɓǠȵƷ ǹƷȽ ƸȂǠȽȽǠȏȄȽ ưƷ ǒƌɼ ƞ ƷǑǑƷɋ ưƷ ȽƷȵȵƷ 
ǹǠƸƷȽ ƞ ǹƌ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ưƷ ۑ ׎ד ƞ ǚȏȵǠɼȏȄ ׎ב׎א  

¨ƷȽȲƷƩɋƷȵ ǹƷȽ ȵƷƩȏȂȂƌȄưƌɋǠȏȄȽ ưƷ ǹټ�u°ن ƞ 
ǹٔǚȏȵǠɼȏȄ דב׎א
�ɋɋƷǠȄưȵƷ ǹƷ ɼƸȵȏ ƩƌȵƨɓȵƌȄɋ ǑȏȽȽǠǹƷ ƷȄ ً׎ב׎א 
ƌɫƷƩ ȄȏɋƌȂȂƷȄɋ ǹټǠȄɋƷȵưǠƩɋǠȏȄ ưƷ 
ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ Ȳȏɓȵ ǹƷȽ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ ɋǚƷȵȂǠȴɓƷȽِ

�ȵǒƌȄǠȽƌɋǠȏȄ ȂȏȄưǠƌǹƷ ưƷ ǹƌ ȽƌȄɋƸن

Des objectifs stratégiques
Pour apporter des solutions concrètes à ces différents enjeux, 
le Ȳlan local de mobilité a fiɱé ז׏ obǱectifs

Intégrer la question du genre dans tous 
les aménagements de l’espace public

Objectif N°2
Rendre l’espace public plus accessible, 
notamment en facilitant la marche pour 
tous

Objectif N°3

Objectif n°4

Objectif n°5 
Développer un plan de circulation pour 
apaiser la totalité du territoire parisien

Objectif n°6  
Déployer de nouveaux revêtements au sol, 
végétaliser la ville et mettre en place de 
nouveaux types d’aménagements pour 
lutter contre les îlots de chaleur

Objectif n°7 
Développer les voies cyclables et les 
équipements pour faciliter la pratique 
du vélo

Objectif n°9 

׏ ¥lan local de mobilité de ¥aris ي enǱeuɱ et obǱectifs

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris



ɲȄɋǚǆȽƷ ưɓ ȲǹƌȄ ǹȏƩƌǹ ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ưƷ ǹƌ ÝǠǹǹƷ ưƷ ¥ƌȵǠȽ°ג

Les ambitions 
environnementales

ưټƸȂissions locales ưe ǒaɼ à
effet ưe serre liées aux 
transports entre 2004 et 20אא
à Paris

.ɫolution ưu trafic routier
ưans ¥aris intraٮȂuros

kƷ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ ưƷ ǹƌ ȲȵƌɋǠȴɓƷ ưɓ ɫƸǹȏ ٕ
kƌ ȲȏɓȵȽɓǠɋƷ ưƷ ǹƌ ȵƸưɓƩɋǠȏȄ ưƷ ǹƌ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ ƌɓɋȏȂȏƨǠǹƷ ٕ
kٔƌƩƩƸǹƸȵƌɋǠȏȄ ưƷ ǹٔƸǹƷƩɋȵǠǑǠƩƌɋǠȏȄ ưɓ ȲƌȵƩ ƌɓɋȏȂȏƨǠǹƷ ٕ
kƌ ȲȏɓȵȽɓǠɋƷ ưƷȽ ȵƷȽɋȵǠƩɋǠȏȄȽ ǹǠƸƷȽ ƞ ǹƌ ɼȏȄƷ ƞ ǑƌǠƨǹƷȽ ƸȂǠȽȽǠȏȄȽ ٕ
٢îF-٣ ȂƸɋȵȏȲȏǹǠɋƌǠȄƷ ǱɓȽȴɓټƞ ǹټǠȄɋƷȵưǠƩɋǠȏȄ ɋȏɋƌǹƷ ưƷ ǹƌ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ 
ưƷȽ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ ɋǚƷȵȂǠȴɓƷȽ  ƷȄ ِ׎ב׎א

La dimension environnementale du plan local de mobilité est capitale. À travers les objectifs 
du PLM, il s’agit d’atteindre les objectifs du plan climatِ �e dernier sonne la mobilisation 
générale Ȳour garantir l'habitabilité de ¥aris dans un aɫenir Ȳrocheِ Ul engage le territoire 
dans une course contre la montre Ȳour maintenir l'obǱectif de l'�ccord de ¥aris de limiter 
le réchauffement climatiȴue sous les ۵ד,׏�, autour de deuɱ séries d'obǱectifsي 

ۑ׎הٮ

ۑ׎דٮ
entre 200א à 20אא

LES OBJECTIFS DE PARIS D'ICI 2030 
par rapport à 2004 

LES OBJECTIFS DE PARIS D'ICI 2050 
par rapport à 2004 

׏ ¥lan local de mobilité de ¥aris ي enǱeuɱ et obǱectifs

¥ȏɓȵ ƌɋɋƷǠȄưȵƷ ƩƷȽ ȏƨǱƷƩɋǠǑȽً Ǡǹ Ǒƌɓɋ ȲȏɓȵȽɓǠɫȵƷ ǹƷȽ ƷǑǑȏȵɋȽ ưƸǱƞ ȵƸƌǹǠȽƸȽ Ʒɋ
ƷȄƩȏȵƷ ȵƸưɓǠȵƷ ǹƷȽ ƸȂǠȽȽǠȏȄȽ ưƷ ۑ׎ג ƷȄɋȵƷ ׎א׎א Ʒɋ ً׎ב׎א ƩƷ ȴɓǠ ǠȂȲǹǠȴɓƷ ي

§Å�kU¾.%- k'�U¨ 

Pour répondre ƞ ces enǱeuɱً la Ville entend Ǒaire plus viteً plus local et plus Ǳuste  ي

PkÅS VI¾-ً ƷȄ ƩǚƌȄǒƷƌȄɋ ưٔƸƩǚƷǹǹƷ Ƚɓȵ ǹƷȽ ǹƷɫǠƷȵȽ ȂɓȄǠƩǠȲƌɓɱ ưƷ ȵƸưɓƩɋǠȏȄ ưƷȽ 
ƸȂǠȽȽǠȏȄȽ ưƷ ǒƌɼ ƞ ƷǑǑƷɋ ưƷ ȽƷȵȵƷً Ȳȏɓȵ ȲǹƌȄǠǑǠƷȵ ǹƌ ȽȏȵɋǠƷ ưƷȽ ƸȄƷȵǒǠƷȽ ǑȏȽȽǠǹƷȽً 
Ȳƌȵ ɓȄƷ ȽȏƨȵǠƸɋƸ ƸȄƷȵǒƸɋǠȴɓƷ Ʒɋ ǹƷ ưƸȲǹȏǠƷȂƷȄɋ ȂƌȽȽǠǑ ưٔƸȄƷȵǒǠƷȽ ȵƷȄȏɓɫƷǹƌƨǹƷȽِ 
¥ȏɓȵ ƌƩƩƸǹƸȵƷȵ ǹƷȽ ƷǑǑȏȵɋȽً ǹƌ ÝǠǹǹƷ ưƷ ¥ƌȵǠȽ ȂȏƨǠǹǠȽƷ ǹٔƷȄȽƷȂƨǹƷ ưƷ ȽȏȄ ƌưȂǠȄǠȽɋȵƌɋǠȏȄً 
ưƷ ȽƷȽ ȽƷȵɫǠƩƷȽ Ʒɋ ưƷ ȽƷȽ ƌǒƷȄɋȽً ȂƌǠȽ ƌɓȽȽǠ ǹٔƷȄȽƷȂƨǹƷ ưƷȽ ƌƩɋƷɓȵȽ 
٢ǚƌƨǠɋƌȄɋȽً ƷȄɋȵƷȲȵǠȽƷȽً ƩȏȂȂƷȵƬƌȄɋȽً ƌȽȽȏƩǠƌɋǠȏȄȽ ƷɋƩِ٣ ưɓ ɋƷȵȵǠɋȏǠȵƷ ȲƌȵǠȽǠƷȄِ 

PkÅS k�C�kً Ȳȏɓȵ ƌȄƩȵƷȵ ǹƌ ɋȵƌȄȽǠɋǠȏȄ ƸƩȏǹȏǒǠȴɓƷ ưƌȄȽ ɋȏɓȽ ǹƷȽ ȴɓƌȵɋǠƷȵȽ ưƷ ¥ƌȵǠȽِ 
¥ȏɓȵ ǹƌ ȲȵƷȂǠǆȵƷ ǑȏǠȽً ǹƷ ¥ǹƌȄ ƩǹǠȂƌɋ ȽƷ ưƸƩǹǠȄƷ ǹȏƩƌǹƷȂƷȄɋ Ȳȏɓȵ ƌȽȽɓȵƷȵ ǹƌ ȂǠȽƷ ƷȄ 
ȱɓɫȵƷ ȵƌȲǠưƷ ưƷȽ ƌƩɋǠȏȄȽ ưƷ ǹɓɋɋƷ ƩȏȄɋȵƷ ǹƷ ƩǚƌȄǒƷȂƷȄɋ ƩǹǠȂƌɋǠȴɓƷ Ƚɓȵ ǹٔƷȄȽƷȂƨǹƷ ưɓ 
ɋƷȵȵǠɋȏǠȵƷِ 

PkÅS eÅS¾-ً ƷȄǑǠȄً Ȳȏɓȵ ǹɓɋɋƷȵ ƩȏȄɋȵƷ ǹƷȽ ǠȄƸǒƌǹǠɋƸȽ ȽȏƩǠƌǹƷȽً ȵƷȄǑȏȵƩƸƷȽ Ȳƌȵ ǹƷȽ 
ƩȏȄȽƸȴɓƷȄƩƷȽ ưɓ ƩǚƌȄǒƷȂƷȄɋ ƩǹǠȂƌɋǠȴɓƷِ ¥ƌȵǠȽ ȂƷɋɋȵƌ ɋȏɓɋƷ Ƚƌ ưƸɋƷȵȂǠȄƌɋǠȏȄ Ȳȏɓȵ 
ȲȵȏɋƸǒƷȵ ǹƷȽ ȲǹɓȽ ǑȵƌǒǠǹƷȽ Ʒɋ ȲǹƌƩƷ ǹƌ ǱɓȽɋǠƩƷ ȽȏƩǠƌǹƷ ƌɓ Ʃȱɓȵ ưƷ Ƚƌ ȽɋȵƌɋƸǒǠƷ ưƷ ǹɓɋɋƷ 
ƩȏȄɋȵƷ ǹƷ ƩǚƌȄǒƷȂƷȄɋ ƩǹǠȂƌɋǠȴɓƷِ 

�ucuneٮ ¥arisienne et aucun 
¥arisien eɱȲosé à un déȲ assement 
des ɫaleurs réglementaires 
actuelles Ȳour le dioɱyde d'aɼote 
esȲect¨ٮ des nouɫelles ɫaleurs
réglementaires euroȲéennes
esȲect¨ٮ des recommandations de
l'�rganisation uondiale de la °anté 
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Évolution des déplacements en Île-de-France
Parts modales des déplacements à 
l’intérieur de Paris

Fréquentation des aménagements 
cyclables parisiens

Évolution annuelle du nombre de déplacements 
en Vélib’

229
220

1 339

1 411

1 221
1 296

Métro

Trains

Bus

Tram ways

+ 5,4 %

+ 6,1 %

- 3,6 %

- 8,9 %

ז׏׎א

בא׎א

- 33 %

ז׏׎א

- 5,8 %

ז׏׎א

בא׎א

Évolution du linéaire de voirie
Linéaire d’aires piétonnes Linéaire cyclable

Unité : Nombre annuel de voyageurs en milliers

Unité : Nombre total de locations de plus de 3 minutes
Source : SAVM

Source : RATP/SNCF

Source : Enquête EMG, IPR, 2024

2002

2023

- 6,7 %

2022

2023

585

546

Unité : véhicules par kilomètre par heure

1 187

546

2002

2023

2022

2023

5063

48144814

6050

134 213
122 557123 508

Stable2022 2023

ۑ׎

ۑ׎׏

ۑ׎א

ۑ׎ב

ۑ׎ג

ۑ׎ד

ۑ׎ה

ۑ׎ו

ۑ׎ז

ۑ׎ח

ۑ׎׎׏

2023

139,8
158,1

+13,1%

0

50

100

150

20232022

Le volume de circulation sur le réseau 
cyclable instrumenté, à l’instar du volume de 
circulation, est exprimé en vélos.km/h. 

0

10 M

20 M

30 M

40 M

2018 2019 2020 2021 2022 2023

7 119 849

23 960 081

36 913 868 37 232 345

42 090 393
44 667 942

+ 6,1 %

- 2,7 %

- 54 %

- 20,4 %

Paris Intra-Muros

Boulevard périphérique

Volumes de circulation Fréquentation dans les transports en commun

2022 2023

Places de stationnement véhicules

2022 20232017

2022 2023

87,2 km

89,5 km

2,6%

2022 2023

1442 km

1507 km

4,5%

125 135
+ 7,3 %

בא׎א

+ 21,5 %
ז׏׎א

2 %
4 %
11 %

30 %

53 %

Total du linéaire des voies parisiennes : 1 700 km

Les données clés
de la mobilité à ¥aris

׏ ¥lan local de mobilité de ¥aris ي enǱeuɱ et obǱectifs

ד Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris



Réseau public Belib’
Nombre de recharges Total supercarburants et gazole routier (en milliers de tonnes)

Immatriculations neuves (en milliers) Evolution de l’accidentologie à Paris

- 6%

2022

2023

5801

5451

- 40%

2013

2023

7646

5451

Qualité de l’air à Paris
Concentration de NO2 en µg/m3

Bruit routier nocturne parisien

Nombre total de victimes 

dont nombre de tués et blessés hospitalisés 

Source : ONISR

Source : BruitParif

Seuil réglementaire nocturne : 62 dB(A)

Source : AirParif

(Directive européenne) 

X 11
2018

2023

102 221

1 105 204

+21%
2022

2023

916 076

1 105 204

X 14
2018

2023

1,02

14,4

+29%
2022

2023

11,2

14,4

- 28%

2018

2023
239

172
- 1,1%

2022

2023
174

172

- 43%

2018

2023

161

91
- 9%

2022

2023
100

91

Source : MTES

Source : MTES

+ 31%

2022

2023

352

460

- 40%

2013

2023

639

460

-50%

2014

2023

Situation de fond

-45%

2014 

2023

Porte
d’Auteuil

Place St
Michel

ה׏׎א ח׏׎א בא׎א

80,6 80*
78,6 77,1

68
66,2* 67*

א׏׎א

66,7

*données corrigées

Ventes de produits pétroliers

Consommation électrique (en millions de kWh) dont gazole routier (en milliers de tonnes)

- 15%

2022

2023

4,6

3,9

+56%2022

2023

18,3

28,6

+64%
2022

2023

5,1

8,4

Evolution récente : 

Les données clés
de la mobilité à ¥aris

׏ ¥lan local de mobilité de ¥aris ي enǱeuɱ et obǱectifs

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Parisה
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2 Cap vers la ville 
de demain

La ville et ses espaces publics ont été longtemps consacrés exclusivement à la 
circulation routière. Aujourd’hui, les choses ont changé. Se déplacer, mais aussi 
manger, faire du sport…, l’espace public est devenu un vrai lieu de vie. Un 
environnement à repenser de façon globale pour réȲondre auɱ grands enǱeuɱ ي la 
santé, l'inclusion, l'aȲaisement urbain et l’adaptation au changement climatique.

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris



ɲȄɋǚǆȽƷ ưɓ ȲǹƌȄ ǹȏƩƌǹ ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ưƷ ǹƌ ÝǠǹǹƷ ưƷ ¥ƌȵǠȽ°ז

-Ȅ ȵƸưɓǠȽƌȄɋ ǹƌ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ ƌɓɋȏȂȏƨǠǹƷ Ȳȏɓȵ 

-Ȅ ƷȄƩȏɓȵƌǒƷƌȄɋ ǹƌ ȲȵƌɋǠȴɓƷ ưƷ ǹƌ ȂƌȵƩǚƷ Ʒɋ 

ǹǠƸƷȽ ƞ ǹƌ ȽƸưƷȄɋƌȵǠɋƸ ٢ȏƨƸȽǠɋƸً ȂƌǹƌưǠƷȽ 
ƩƌȵưǠȏɫƌȽƩɓǹƌǠȵƷȽ٣ً ȵƷȄưȵƷ ǹƌ ɫǠǹǹƷ ȲǹɓȽ 

-Ȅ ƌưƌȲɋƌȄɋ ǹƌ ɫǠǹǹƷ ƌɓ ưƸȵǆǒǹƷȂƷȄɋ 
ƩǹǠȂƌɋǠȴɓƷً ƌɓɱ ȵǠȽȴɓƷȽ ưƷ ƩƌȄǠƩɓǹƷً  
ƷȄ ưƸɫƷǹȏȲȲƌȄɋ ưƷȽ ǤǹȏɋȽ ưƷ ǑȵƌǤƩǚƷɓȵ 
Ʒɋ ƷȄ ȲȵƸȽƷȵɫƌȄɋ ǹƌ ƨǠȏưǠɫƷȵȽǠɋƸِ 
-Ȅ ȵƷȄǑȏȵƬƌȄɋ ǹٔƸɫƌǹɓƌɋǠȏȄ ưƷ ǹٔǠȂȲƌƩɋ 
ȽƌȄǠɋƌǠȵƷ ưƷȽ ȲȵȏǱƷɋȽ ɓȵƨƌǠȄȽ

-Ȅ ƸǹƌȵǒǠȽȽƌȄɋ ǹƷȽ ɋȵȏɋɋȏǠȵȽً ƷȄ ƌȂƸȄƌǒƷƌȄɋ ǹƷȽ ƷȽƩƌǹǠƷȵȽً ƷȄ ȲȏȽƌȄɋ ưƷȽ 

-Ȅ ǑƌƩǠǹǠɋƌȄɋ ǹƌ ȂƌȵƩǚƷً ǹƌ ȲȵȏȂƷȄƌưƷ ƌǠȄȽǠ ȴɓƷ ǹƷ ȵɓȄȄǠȄǒ ٢ȲƌȵƩȏɓȵȽ ȽȲȏȵɋǠǑȽً 

-Ȅ ƌȂƸȄƌǒƷƌȄɋ ǹƷȽ ƌƨȵǠȽ ɫȏɲƌǒƷɓȵȽ Ʒɋ ǹƷȽ ȽɋƌɋǠȏȄȽ ưƷ ɋƌɱǠȽ ٢ƌȂƸǹǠȏȵƌɋǠȏȄ 

ƸƩǹƌǠȵƌǒƷ ȵƷȲƷȄȽƸً ƌȄǠȂƌɋǠȏȄȽٌ
-Ȅ ǠȄɋƸǒȵƌȄɋ ǹƷ ƩȵǠɋǆȵƷ ưɓ ٓǒƷȄȵƷٓ ưƌȄȽ ǹƷȽ ƌȲȲƷǹȽ ƞ ȲȵȏǱƷɋȽ ȲƷȵȂƷɋɋƌȄɋ 
ưٔǠȄƩǹɓȵƷ ǹƷȽ ǑƷȂȂƷȽ

1/4
du territoire parisien est 
constitué d’espaces publics

�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

Intégrer la question 
du genre dans tous  
les aménagements  
de l’espace public
Rendre l’espace public 
plus accessible  
en facilitant la marche 
pour tous

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Préserver la santé des 
habitants et des visiteurs 
à Paris

2 Cap vers la ville de demain

ƷȄ ɋƷȄưƌȄɋ ɫƷȵȽ ɓȄƷ ɫǠǹǹƷ ۑ ׎׎׏ ƌƩƩƷȽȽǠƨǹƷ

-Ȅ ȵƸưɓǠȽƌȄɋ ǹٔƌƩƩǠưƷȄɋȏǹȏǒǠƷ ưƷȽ ȲǠƸɋȏȄȽ Ȳȏɓȵ ɋƷȄưȵƷ ɫƷȵȽ ǹƷ ȵǠȽȴɓƷ ɼƸȵȏ

Une ville qui  
préserve la santé 
¥ŹƽƟƞƽŹŊӊē҆ġƧƵӊŊŬƜŹƟƵöŮƵ ҃
¥ƌȵƩƷ ȴɓƷ ǹټƷȄɫǠȵȏȄȄƷȂƷȄɋً ǹƷ ƩƌưȵƷ ưƷ ɫǠƷ 
ǱȏɓƷȄɋ ɓȄ ȵȒǹƷ ƩȵɓƩǠƌǹ Ƚɓȵ ǹƌ ȽƌȄɋƸ ǚɓȂƌǠȄƷ Ʒɋ 
ȽȏȄɋ ɓȄ ƷȄǱƷɓ ȲȵǠȏȵǠɋƌǠȵƷ ƷȄ ȂƌɋǠǆȵƷ ưƷ ȲȏǹǠɋǠȴɓƷȽ 

Ʒɋ ȂȏƨǠǹǠɋƸِ -Ȅ ƷȄƩȏɓȵƌǒƷƌȄɋ ǹټƌƩɋǠɫǠɋƸ ȲǚɲȽǠȴɓƷ  
ƞ ɋȵƌɫƷȵȽ ưƷȽ ȂȏưƷȽ ƌƩɋǠǑȽ ƩȏȂȂƷ ǹƌ ȂƌȵƩǚƷ  
ȏɓ ǹƷ ɫƸǹȏً ȏȄ ȲȵƸȽƷȵɫƷ ǹƷ ƩƌȲǠɋƌǹ ȽƌȄɋƸ ưƷ ƩǚƌƩɓȄ 
Ʒɋ ǹƌ ȴɓƌǹǠɋƸ ưƷ ǹټƌǠȵ Ȳȏɓȵ ɋȏɓȽ ƷȄ ɫǠǹǹƷِ

�ŹŬŬġŮƵӊǜӊƜöƟǕġŮŊƟ ҃

Une ville plus inclusive 
et plus accessible
¥ŹƽƟƞƽŹŊӊē҆ġƧƵӊŊŬƜŹƟƵöŮƵ ҃

ƞ ƩǚƌƩɓȄِ %ƌȄȽ ɓȄƷ ưƸȂƌȵƩǚƷ ưټƸǒƌǹǠɋƸ Ʒɋ ưƷ ǹɓɋɋƷ ƩȏȄɋȵƷ ǹƷȽ ưǠȽƩȵǠȂǠȄƌɋǠȏȄȽً 

ȲƷȵȽȏȄȄƷȽ ǚƌȄưǠƩƌȲƸƷȽً ƕǒƸƷȽً ƷȄ ȽǠɋɓƌɋǠȏȄ ưƷ ȲȵƸƩƌȵǠɋƸ ȽȏƩǠƌǹƷً ƌǠȄȽǠ ȴɓƷ 
ǹƷȽ ǑƷȂȂƷȽً ȲȵƷȂǠǆȵƷȽ ɫǠƩɋǠȂƷȽ ưƷ ǹټǠȄȽƸƩɓȵǠɋƸ ưƌȄȽ ǹƷȽ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋȽ ƩȏǹǹƷƩɋǠǑȽِ

�ŹŬŬġŮƵӊǜӊƜöƟǕġŮŊƟ ҃
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2 Cap vers la ville de demain

Une ville apaisée

Ǡǹ ǑƌǠɋ ƨȏȄ ɫǠɫȵƷً ƩټƷȽɋ ɓȄ ƷȽȲƌƩƷ ȲɓƨǹǠƩ 
ȲƌȵɋƌǒƸ ǚƌȵȂȏȄǠƷɓȽƷȂƷȄɋ ƷȄɋȵƷ ɋȏɓȽ 

ȲǠƸɋȏȄȽً ƩɲƩǹǠȽɋƷȽً ƌɓɋȏȂȏƨǠǹǠȽɋƷȽٌ %ƷȽ 

ȲƷɓɋ ȽƷ ȽƷȄɋǠȵ ƷȄ ȽƸƩɓȵǠɋƸِ ¥ȏɓȵ ɲ 
ȲƌȵɫƷȄǠȵً Ǡǹ ȽټƌǒǠɋ ưƷ ȂǠƷɓɱ ȏȵǒƌȄǠȽƷȵ ǹƷȽ 
ȵǆǒǹƷȽً ȲȵƸɫƷȄǠȵ ǹƷȽ ȵǠȽȴɓƷȽ Ʒɋ ƩȏȄɋȵȒǹƷȵ 

ȂƌȄȴɓƷȂƷȄɋȽِ

kƌ ȽɋȵƌɋƸǒǠƷ ǒǹȏƨƌǹƷ ƩȏȄȽǠȽɋƷ ƞ ȵƸưɓǠȵƷ 

ɋȏɓȽ ǹƷȽ ȴɓƌȵɋǠƷȵȽ ưƷ ¥ƌȵǠȽ ȴɓƌȄư ƩټƷȽɋ 

ưƸƩȏɓȵƌǒƷȵ ǹƌ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ ưƌȄȽ ǹƷȽ ǤǹȏɋȽً 
ȵƸưɓǠȵƷ ǹƌ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ ƌɓɱ ɓȽƌǒƷȵȽ 
ȴɓǠ ƷȄ ȏȄɋ ǠȂȲƸȵƌɋǠɫƷȂƷȄɋ ƨƷȽȏǠȄ  

Ʒɋ ƌɓɱ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ ƌɫƷƩ ɓȄ ȂƷǠǹǹƷɓȵ ƨǠǹƌȄ 

ưɓ ȂƌɋƸȵǠƷǹً ȲƷȵȽȏȄȄƷȽ ƷȄ ȽǠɋɓƌɋǠȏȄ 
ưƷ ǚƌȄưǠƩƌȲً ƩȏɫȏǠɋɓȵƌǒƷً ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ 
ƸǹƷƩɋȵǠȴɓƷȽٌ

 ȵɓƷȽ ƌɓɱ ƸƩȏǹƷȽً ًٵ ƌȵǠȽ ¨ƷȽȲǠȵƷ¥ ٴ

ɫǠɋƷȽȽƷ ȵƸưɓǠɋƷ ƞ ׎ב ǵȂٖǚ ȽƌɓǑ Ƚɓȵ 
ȴɓƷǹȴɓƷȽ ǒȵƌȄưȽ ƌɱƷȽً ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ 
ưƷȽ ɼȏȄƷȽ ǹǠȂǠɋƸƷȽ ƞ ׎א ǵȂٖǚ Ʒɋ ưƷȽ 

-Ȅ ǹɓɋɋƌȄɋ ƩȏȄɋȵƷ ǹƷȽ ȄɓǠȽƌȄƩƷȽ 

ȽȏȄȏȵƷ ưƷ א ưƸƩǠƨƷǹȽ ƷȄ ȂȏɲƷȄȄƷ 
ưƌȄȽ ɋȏɓɋ ¥ƌȵǠȽ ƞ ǹټǚȏȵǠɼȏȄ ِהא׎א

�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

Appliquer les mesures

pour réduire les incivilités 

Tendre vers la « vision 

(principe de « tolérance 

de mourir ou être 
blessé gravement 
en se déplaçant)
Développer un plan de 
circulation pour apaiser 
la totalité du territoire 
parisien

de circulation intramuros  
dans Paris entre 2002 et 2022

de personnes gênées par 

en Île-de-France

ۑ׎דٮ

le

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris

ۑחג

Pourquoi c'est important ?

Comment y parvenir ?
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2 Cap vers la ville de demain

Une ville qui s’adapte  
au changement climatique

�ƌȄǠƩɓǹƷȽ ưƷ ȲǹɓȽ ƷȄ ȲǹɓȽ ǑȵƸȴɓƷȄɋƷȽً 
ǑȏȵȂƌɋǠȏȄ ưټǤǹȏɋȽ ưƷ ƩǚƌǹƷɓȵ ɓȵƨƌǠȄȽ 
ƌɫƷƩ ɓȄ ȵǠȽȴɓƷ ȽƌȄǠɋƌǠȵƷ ȂƌǱƷɓȵ Ȳȏɓȵ 
ǹƌ ȲȏȲɓǹƌɋǠȏȄٌ ¥ƌȵǠȽً ƩȏȂȂƷ ɋȏɓɋƷȽ 
ǹƷȽ ǒȵƌȄưƷȽ ȂƸɋȵȏȲȏǹƷȽ ɓȵƨƌǠȄƷȽً ưȏǠɋ 
ȽټƌưƌȲɋƷȵ ƌɓ ƩǚƌȄǒƷȂƷȄɋ ƩǹǠȂƌɋǠȴɓƷً 
ƌȂƸǹǠȏȵƷȵ Ƚƌ ƩƌȲƌƩǠɋƸ ưƷ ȵƸȽǠǹǠƷȄƩƷِن 

ƞ ɫƷȄǠȵً ȂƷɋɋȵƷ ƷȄ ȲǹƌƩƷ ưƷȽ ȂƷȽɓȵƷȽ 
ưƷ ȲȵƸɫƷȄɋǠȏȄ ƷȽɋ ƷȽȽƷȄɋǠƷǹǹƷِ 

kƌ ɫƸǒƸɋƌǹǠȽƌɋǠȏȄ Ʒɋ ǹƷȽ ƌȂƸȄƌǒƷȂƷȄɋȽ 
ɫǠȽƌȄɋ ƞ ȵƌǑȵƌǤƩǚǠȵ ǹټƷȽȲƌƩƷ ɓȵƨƌǠȄ ȽƷȵȏȄɋ 

�ȵƸƌɋǠȏȄ ưƷ ȄȏɓɫƷǹǹƷȽ ȵɓƷȽ 

¥ȵȏǱƷɋȽ ưƷ ȲǹƌȄɋƌɋǠȏȄȽ ưټƌȵƨȵƷȽ ưƷȄȽƷȽ
 Ʒɋ ưƷ ǑȏȵƼɋȽ ɓȵƨƌǠȄƷȽِ

-ɱȲƸȵǠȂƷȄɋƌɋǠȏȄ ưƷ ȄȏɓɫƷƌɓɱ 

UȄȽɋƌǹǹƌɋǠȏȄ ưƷ ưǠȽȲȏȽǠɋǠǑȽ ưƷ ȲȵȏɋƷƩɋǠȏȄ 
ƩȏȄɋȵƷ ǹƌ ƩǚƌǹƷɓȵ ٢ȲǹƌȄɋƌɋǠȏȄȽ ȏɓ 

¥ǹƌƩƷ ưƷ ǹټƷƌɓ ưƌȄȽ ǹƌ ɫǠǹǹƷ ȵƷȄǑȏȵƩƸƷ 
ɫǠƌ ǹƌ ƩȵƸƌɋǠȏȄ ưƷ ǹǠƷɓɱ ưƷ ƨƌǠǒȄƌưƷً 
ǱƷɓɱ ưټƷƌɓً ǑȏȄɋƌǠȄƷȽً ƨȵɓȂǠȽƌɋƷɓȵȽٌ 

� نƷɋɋƷ ȄȏɋǠȏȄ ưƸȽǠǒȄƷ ǹƌ ƩƌȲƌƩǠɋƸ ưټɓȄ ƸƩȏȽɲȽɋǆȂƷ 
ȏɓ ưټɓȄƷ ȽȏƩǠƸɋƸ ƷɱȲȏȽƸƷ ƌɓɱ ȵǠȽȴɓƷȽ ƞ ȵƸȽǠȽɋƷȵ Ʒɋ ƞ 
ȽټƌưƌȲɋƷȵ ƌɓɱ ƩǚȏƩȽ Ʒɋ ƌɓɱ ƩȏȄɋȵƌǠȄɋƷȽ ƷɱɋƸȵǠƷɓȵƷȽِ

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

 Déployer de nouveaux 
revêtements au sol, 
végétaliser la ville 
et mettre en place 
de nouveaux types 
d’aménagements pour 
lutter contre les îlots 
de chaleur

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris

Pourquoi c'est important ?

Comment y parvenir ?



�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Rendre l’espace public  
plus accessible en facilitant 
la marche pour tous

3 Tour d’horizon  
de vos futures mobilités
Que l’on soit habitant, artisan, commerçant, livreur, touriste… 
On a tous besoin de se déplacer dans Paris, ce qui nécessite  

%ƷȽ ƷȽȲƌƩƷȽ ȏȄɋ ƸɋƸ ȵƷȄưɓȽ  
ƌɓɱ ȲǠƸɋȏȄȽ ٢ǒȵƌȄưƷȽ ȲǹƌƩƷȽً ƨƷȵǒƷȽ 

%Ʒ ȄȏȂƨȵƷɓȽƷȽ ƌǠȵƷȽ ȲǠƸɋȏȄȄƷȽً  
ɼȏȄƷȽ ưƷ ȵƷȄƩȏȄɋȵƷ Ʒɋ ȲǠƸɋȏȄȄǠȽƌɋǠȏȄȽ 

%ƷȽ ƩȏȄɋȵȒǹƷȽ Ʒɋ ǹƌ ɫƷȵƨƌǹǠȽƌɋǠȏȄ 
ưƷ ǹƌ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ Ƚɓȵ ǹƷȽ ɋȵȏɋɋȏǠȵȽ  

ȲȵǠȽƷȽ ƷȄ ǑƌɫƷɓȵ ưƷȽ ȲƷȵȽȏȄȄƷȽ  
ƞ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ȵƸưɓǠɋƷ Ʒɋ ȂƌǹɫȏɲƌȄɋƷȽ 
٢ƌƨƌǠȽȽƷȂƷȄɋȽ ưƷ ɋȵȏɋɋȏǠȵȽً 
ȽȏȄȏȵǠȽƌɋǠȏȄ ưƷȽ ȲƌȽȽƌǒƷȽ ȲǠƸɋȏȄȽً 

ȲƷȵȽȏȄȄƷȽ ƌɫƷɓǒǹƷȽ Ʒɋ ȂƌǹɫȏɲƌȄɋƷȽ 
Ƚɓȵ ǹƷȽ ǒȵƌȄưƷȽ ȲǹƌƩƷȽ٣ِ

À retrouver dans la stratégie piétonne 

¥ȏɓȵȽɓǠɫȵƷ ǹƷȽ ȲȵȏǱƷɋȽ ȂǠȽ ƷȄ ȱɓɫȵƷ 
ưƌȄȽ ǹƷ ƩƌưȵƷ ưƷ ǹƌ °ɋȵƌɋƸǒǠƷ ȲǠƸɋȏȄȄƷً 
Ʒɋ ȄȏɋƌȂȂƷȄɋ ǹƌ ȽƸƩɓȵǠȽƌɋǠȏȄ ưƷ ɋȏɓȽ 
ǹƷȽ ȲƌȽȽƌǒƷȽ ȲǠƸɋȏȄȽ Ʒɋ ǹټƸǹƌȵǒǠȽȽƷȂƷȄɋ 

uƷɋɋȵƷ ǹƷ ȲǠƸɋȏȄ ƌɓ ƩƷȄɋȵƷ ưƷ ɋȏɓɋ 

¨ƷƩȏȄȴɓƸȵǠȵ ưƷȽ ƷȽȲƌƩƷȽ ƩȏȄȽƌƩȵƸȽ 

¨ƷȄǑȏȵƩƷȵ ǹƌ ɫƸǒƸɋƌǹǠȽƌɋǠȏȄ Ȳȏɓȵ 
ȵƷȄưȵƷ ǹƌ ȂƌȵƩǚƷ ȲǹɓȽ ƌǒȵƸƌƨǹƷ 

�ȂƸȄƌǒƷȵ ǹƷȽ ƷȽȲƌƩƷȽ ȲɓƨǹǠƩȽ Ȳȏɓȵ 

�ȲȲǹǠȴɓƷȵ ǹƷȽ ȂƷȽɓȵƷȽ ưɓ 
� ٴȏưƷ ưƷ ǹƌ ȵɓƷ ٵ

1er
mode de déplacement 
des Parisiens

des déplacements 
dans Paris  

des victimes d’accidents 
en 2021 sont des piétons

¥ƌȵɋǠƩǠȲƷȵ ƌɓ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ ưƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋȽ ƩȏǹǹƷƩɋǠǑȽ 

FƌɫȏȵǠȽƷȵ ǹƷ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ ưƷ ǹٔƌɓɋȏȲƌȵɋƌǒƷ ƷȄ ǹǠƷȄ 
ƌɫƷƩ ǹƷȽ ƌƩɋƷɓȵȽ ȵƸǒǠȏȄƌɓɱ Ʒɋ ȂƸɋȵȏȲȏǹǠɋƌǠȄȽِ

Priorité aux modes 
de déplacement 
actifs

individuelle et d’indépendance, c’est la mobilité la plus facile  
à mettre en pratique. Il s’agit de repenser la ville du point de vue 

cohabitation plus sereine avec les autres usagers est favorisée.

�ssurer la Ȃise en oeuɫre 
ưu �oưe ưe la ¨ue

׏׏ Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris



3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

Développer les voies 
cyclables et les 
équipements pour 
faciliter la pratique du 
vélo et faire de Paris une 
capitale 100 % cyclable

déplacements quotidiens à 
vélo en Île-de-France en 2020, 
dont 26 % effectués dans Paris

de fréquentation des pistes 
cyclables entre 20׎א et 202ِג

alternative à la voiture particulière en milieu urbain dense et une mobilité 
complémentaire aux transports collectifs.

kƌ ÝǠǹǹƷ ưƷ ¥ƌȵǠȽ ȲƷɓɋ ɋǠȵƷȵ ǹƷ ƨǠǹƌȄ ưƷ 
ȽȏȄ ȲȵƷȂǠƷȵ ȲǹƌȄ ɫƸǹȏ ٣ِ׎א׎אٮד׏׎א٢ 

ƩɲƩǹƌƨǹƷȽً אד ǵȂ ưƷ ȲǠȽɋƷȽ ɋƷȂȲȏȵƌǠȵƷȽً 

ưƷȽ ȲƌȵɋǠƩɓǹǠƷȵȽ Ʒɋ ưƷȽ ȲȵȏǑƷȽȽǠȏȄȄƷǹȽ 
Ȳȏɓȵ ǹټƌƩǚƌɋ ưƷ ɫƸǹȏȽ ƸǹƷƩɋȵǠȴɓƷȽ ȏȄɋ ƸɋƸ 
ȂǠȽƷȽ ƷȄ ȲǹƌƩƷٌ 

À retrouver dans le plan vélo 
(2021-2026) 
kƷ ȄȏɓɫƷƌɓ ȲǹƌȄ ɫƸǹȏ ٣הא׎אٮ׏א׎א٢ 

En développant les infrastructures
cyclables

�ȂƸȄƌǒƷȵ ưƷȽ ƌɱƷȽ ƩɲƩǹƌƨǹƷȽ 
ƷȄ ǠȄɋƸǒȵƌȄɋ ǹƷ ȵƸȽƷƌɓ ÝUF
٢¨ƸȽƷƌɓ ÝƸǹȏ UǹƷٮưƷٮFȵƌȄƩƷ٣ Ʒɋ ǹƷ 
ÝƸǹȏȲȏǹǠɋƌǠȄ ٢ȲƸȵǠȂǆɋȵƷ ưƷ ǹƌ 

GƸȄƸȵƌǹǠȽƷȵ ǹƷȽ ưȏɓƨǹƷȽٮȽƷȄȽ ƩɲƩǹƌƨǹƷȽ 
Ʒɋ ȂƌǠǹǹƷȵ ǹƷ ɋƷȵȵǠɋȏǠȵƷ Ȳȏɓȵ ƌɋɋƷǠȄưȵƷ 
ƷȄɫǠȵȏȄ ׎דג ǵȂ ưƷ ȄȏɓɫƷƌɓɱ 
ǠɋǠȄƸȵƌǠȵƷȽ ƩɲƩǹƌƨǹƷȽ ƌɓ ɋȏɋƌǹِ

En augmentant le stationnement vélo

ưټǠƩǠ ِ׎ב׎א 

Autres actions envisagées 
uƷɋɋȵƷ ƷȄ ȲǹƌƩƷ ưƷȽ ȂƷȽɓȵƷȽ ƷȄ 
ǑƌɫƷɓȵ ưƷ ǹƌ ȽƸƩɓȵǠɋƸ Ʒɋ ưɓ ƩȏȄǑȏȵɋ ưƷȽ 
ɓȽƌǒƷȵȽً ȵƷȄǑȏȵƩƷȵ ǹƌ ǹɓɋɋƷ ƩȏȄɋȵƷ ǹƷ 
ɫȏǹً ưƸɫƷǹȏȲȲƷȵ ٴ ǹټƸƩȏȽɲȽɋǆȂƷ ٵ ɫƸǹȏ 
٢ƩɲƩǹȏǹȏǒǠȽɋǠȴɓƷًن ƩɲƩǹȏɋȏɓȵǠȽȂƷٌ٣ِ

 kȏǒǠȽɋǠȴɓƷ ƞ ɫƸǹȏً ǒȵƕƩƷ ƞ ưƷȽ ɫƸǹȏȽƩƌȵǒȏً ن
ƨǠٮ Ʒɋ ɋȵǠȲȏȵɋƷɓȵȽً ɋȵǠƩɲƩǹƷȽً ȴɓƌưȵǠƩɲƩǹƷȽً 
ȵƷȂȏȵȴɓƷȽٌ

Le vélo

ǚƸȵǠɋƸƷȽ ưƷȽ eƷɓɱ �ǹɲȂȲǠȴɓƷȽ Ʒɋ 
¥ƌȵƌǹɲȂȲǠȴɓƷȽ+34%

2Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris׏



3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

de transports collectifs 

notamment des bus 

fonctionnant au bio-GNV*

* GNV : gaz naturel véhicule.

millions de voyages chaque 
jour en Île-de-France, dont 
5,4 millions concernent Paris 

des trajets domicile-travail 
réalisés en bus à Paris 

Les 3/4
des usagers des bus n’utilisent 
que ce mode de déplacement

M€/an

des transports collectifs 
d’Île-de-France

Colonne vertébrale de la mobilité 
francilienne, RER, métro, tramway 
et bus assurent au quotidien le 
transport de millions d’usagers. 

pour partie par la Ville de Paris, qui 
participe activement aux différents 

que gestionnaire de la voirie – pour 
le bus.

-Ȅ ًח׏׎א ɓȄƷ ǒȵƌȄưƷ ȵƷȽɋȵɓƩɋɓȵƌɋǠȏȄ 
ưɓ ȵƸȽƷƌɓ ưƷȽ ƨɓȽ ưƌȄȽ ¥ƌȵǠȽ ƌ ƸɋƸ 

ǹǠǒȄƷȽ ƩȵƸƸƷȽً ƌǠȄȽǠ ȴɓƷ ưƷȽ ȄȏɓɫƷƌɓɱ 
ƩȏɓǹȏǠȵȽ ưƷ ƨɓȽ Ʒɋ ɓȄƷ ƩƷȄɋƌǠȄƷ 
ưټƌȂƸȄƌǒƷȂƷȄɋȽ Ȳȏɓȵ ǑƌƩǠǹǠɋƷȵ 
ǹƷɓȵ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄِ

Poursuivre le développement du bus
�ƩƩȏȂȲƌǒȄƷȵ ǹƌ ɋȵƌȄȽǠɋǠȏȄ ƸȄƷȵǒƸɋǠȴɓƷ 

�ȂƸǹǠȏȵƷȵ ǹƷȽ ƩȏȄưǠɋǠȏȄȽ ưƷ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ 

%ȏȄȄƷȵ ưƷ ǹƌ ǹǠȽǠƨǠǹǠɋƸ ƌɓ ȵƸȽƷƌɓ  

ȽټƌȽȽɓȵƷȵ ȴɓƷ ǹƌ ȴɓƌǹǠɋƸ ưƷ ȽƷȵɫǠƩƷ 

�ȂƸǹǠȏȵƷȵ ǹƷȽ ǹǠƌǠȽȏȄȽ ƷȄɋȵƷ ¥ƌȵǠȽ 
Ʒɋ ǹƷȽ ƩȏȂȂɓȄƷȽ ǹǠȂǠɋȵȏȲǚƷȽِ

Soutenir les autres transports 
collectifs

¥ȏɓȵȽɓǠɫȵƷ ǹټƸɋɓưƷ ưɓ 
ȲȵȏǹȏȄǒƷȂƷȄɋ ưɓ ¾ȵƌȂɬƌɲ ¾ב 
ƌɓٮưƷǹƞ ưƷ ǹƌ ȲȏȵɋƷ %ƌɓȲǚǠȄƷ

ȂȏưƷȵȄǠȽƌɋǠȏȄ ưɓ ȵƸȽƷƌɓ ưƷ ȂƸɋȵȏً 
¨-¨ً ɋȵƌȂɬƌɲ Ʒɋ ưٔƌɓɋȵƷȽ ǒȵƌȄưȽ ȲȵȏǱƷɋȽ 
ƷȄ ȲƌȵɋƷȄƌȵǠƌɋ ƌɫƷƩ UǹƷٮưƷٮFȵƌȄƩƷ 

Ʒɋ ًג׏ ưɓ ɋȵƌȂɬƌɲ ¾ًז ưɓ ¨-¨ -ȏǹƷِِِ٣

Cap sur les modes collectifs 
et partagés

ב׏ Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris



Partage de voitures, vélos en station 

de mobilités se sont beaucoup 
développées. Elles doivent continuer 
à être encouragées et régulées.  
En effet, elles peuvent remplacer 
l’usage d’une voiture particulière et 
sont complémentaires d’autres 
modes de transports, comme les 

s’adapter à chaque besoin, partout et 
à tout moment.  

3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Accompagner  
le développement des 
mobilités partagées tout  
en assurant leur régulation

�ȏȄɋǠȄɓƷȵ ƞ ǠȄɫƷȽɋǠȵ ưƌȄȽ ǹƷ ưǠȽȲȏȽǠɋǠǑ 
ÝƸǹǠƨټ Ȳȏɓȵ ƷȄ ǑƌǠȵƷ ɓȄƷ ƌǹɋƷȵȄƌɋǠɫƷ  

FƌɫȏȵǠȽƷȵ ǹƷ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ ưƷ 
ǹٔƌɓɋȏȲƌȵɋƌǒƷ ƷȄ ǹǠƷȄ ƌɫƷƩ ǹƷȽ ƌƩɋƷɓȵȽ 
ȂƸɋȵȏȲȏǹǠɋƌǠȄȽ Ʒɋ ȵƸǒǠȏȄƌɓɱٕ
�ȽȽɓȵƷȵ ɓȄƷ ȵƸǒɓǹƌɋǠȏȄ ưƷȽ ȽƷȵɫǠƩƷȽ 
ưƷ ȂǠƩȵȏٮȂȏƨǠǹǠɋƸ Ȳȏɓȵ ƸɫǠɋƷȵ ǹƷȽ 

°ȏɓɋƷȄǠȵ ǹƷȽ ɋƌɱǠȽ Ʒɋ ǹƷȽ ƌƩƩȏȂȲƌǒȄƷȵ 
ɫƷȵȽ ǹƌ ɋȵƌȄȽǠɋǠȏȄ ƸƩȏǹȏǒǠȴɓƷ

 ƌɓɋȏȲƌȵɋƌǒƷ ƷȄ ƨȏɓƩǹƷً ƩǚƌȴɓƷټƌȄȽ ǹƷ ȽɲȽɋǆȂƷ ư% ن

ưټȏȵǠǒǠȄƷِ

places de stationnement 
réservées aux véhicules des 
services d’autopartage Mobilib’

49
de locations de Vélib’ réalisées 
en 202ג

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Parisג׏



3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

Les pôles d’échanges sont des 
lieux qui favorisent le lien entre 
les différents modes de transport 
(intermodalité). À Paris, ce sont 
aussi des lieux de vie urbains 
au cœur des quartiers, avec des 
commerces, des services, des 
espaces de convivialité. Il est 
important de les aménager car, 
en plus de leur rôle pour faciliter  
la mobilité, ils favorisent le lien 
social et structurent le territoire.

UȄɋƸǒȵƷȵ ǹƷȽ ǒȵƌȄưȽ ȲȒǹƷȽ ưƌȄȽ 
ǹƌ ɫǠǹǹƷ ٢ȄȏɋƌȂȂƷȄɋ ǹƷȽ ǒƌȵƷȽ 

�ȂƸǹǠȏȵƷȵ ǹƷȽ ƩǚƷȂǠȄƷȂƷȄɋȽ 
ȲǠƸɋȏȄȽ Ʒɋ ƩɲƩǹƌƨǹƷȽ ưƷȽ ȲȏȵɋƷȽ 

�ȂƸǹǠȏȵƷȵ ǹټƌƩƩǆȽ ƌɓɱ ȽƷȵɫǠƩƷȽً 
ƌɓɱ ƌƩɋǠɫǠɋƸȽ Ʒɋ ƌɓɱ ưǠǑǑƸȵƷȄɋƷȽ 
ȂȏƨǠǹǠɋƸȽ ưƌȄȽ ǹƷȽ ȴɓƌȵɋǠƷȵȽ 
ƩȏȄƩƷȵȄƸȽ Ȳƌȵ ǹƷȽ ȲȒǹƷȽ 

¨ƷȄưȵƷ ǹƷȽ ȲȒǹƷȽ ٴ %ƸƩȏɓɫȵǠȵ ¥ƌȵǠȽ ٵ 
ȲǹɓȽ ƌƩƩƷȽȽǠƨǹƷȽ ɋȏɓɋ ƷȄ ȲȵƸȽƷȵɫƌȄɋ 
ǹƷɓȵ ƩƌȵƌƩɋǆȵƷ ȄƌɋɓȵƷǹ Ʒɋ ƌȲƌǠȽƸِ

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Accompagner  
le développement des 
mobilités partagées tout  
en assurant leur régulation

TAXI

kƷȽ ǒȵƌȄưȽ ȲȒǹƷȽ ƞ 
ưǠȂƷȄȽǠȏȄ ȄƌɋǠȏȄƌǹƷ  
Ʒɋ ǠȄɋƷȵȄƌɋǠȏȄƌǹƷ ٢ǒƌȵƷȽً 
ƌƸȵȏȲȏȵɋȽ٣
kƷȽ ȲȏȵɋƷȽ ȂƸɋȵȏȲȏǹǠɋƌǠȄƷȽ 
٢ȲȏȵɋƷȽ ưƷ ¥ƌȵǠȽً ǹǠƷȄȽ ƷȄɋȵƷ 
¥ƌȵǠȽ Ʒɋ ǹƷȽ ƩȏȂȂɓȄƷȽ 
ǹǠȂǠɋȵȏȲǚƷȽ٣
kƷȽ ȲȒǹƷȽ ٴ ÝǠɫȵƷ ¥ƌȵǠȽ ٵ 
٢ȲǹƌƩƷȽً ȂȏȄɓȂƷȄɋȽ 
ƷȂƨǹƸȂƌɋǠȴɓƷȽ٣
kƷȽ ȲȒǹƷȽ ٴ %ƸƩȏɓɫȵǠȵ ¥ƌȵǠȽ ٵ 
٢ƷȽȲƌƩƷȽ ȄƌɋɓȵƷǹȽ ưƷ 
ȵƷȄƩȏȄɋȵƷ Ʒɋ ưƷ ưƸɋƷȄɋƷ٣ 

Utilisés dans le cadre des loisirs, 
de la santé ou pour relier un autre 
moyen de transport, les T3P, 
VTC et taxis, représentent une 
solution de mobilité qui contribue 
au renoncement à la voiture 
individuelle.

des courses en taxi dans Paris en lien avec une gare 
ou un aéroport

places de stationnement sur  de taxis

�ȵƸƷȵ ưƷ ȄȏɓɫƷǹǹƷȽ ȲǹƌƩƷȽ  
ưƷ ȽɋƌɋǠȏȄȄƷȂƷȄɋ Ȳȏɓȵ ǹƷȽ ɋƌɱǠȽ 
Ʒɋ ǹƷȽ ƌƩƩȏȂȲƌǒȄƷȵ ٫ ƌǠȄȽǠ ȴɓƷ  

 ƷȄ ǹƷɓȵ ȲȵȏȲȏȽƌȄɋً ٵ ɫƷȵɋƷ ٴ
ȄȏɋƌȂȂƷȄɋً ưƷȽ ȽȏǹɓɋǠȏȄȽ 

�ȂƸǹǠȏȵƷȵ ǹټǠȄǑȏȵȂƌɋǠȏȄ 
Ƚɓȵ ǹƷȽ ȏǑǑȵƷȽِ
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3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

Vers une circulation 
routière apaisée

Ce dispositif, rendu obligatoire 
par la loi, d’abord mis en place  

à l’échelle métropolitaine, consiste 
à restreindre progressivement  
la circulation des véhicules les plus 
polluants en fonction de leur vignette 
Crit’Air, avec pour objectif d'accélérer 
le renouvellement du parc automobile 
et d'inciter à d'autres formes de 
mobilités (actives ou collectives). 
La ZFE métropolitaine est désormais 

et la Ville s’engage à ses côtés pour 
sa réussite. 

%ƷȲɓǠȽ ً׏א׎א ǹƷȽ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ ȄȏȄ 
ƩǹƌȽȽƸȽٖ�ȵǠɋټ�Ǡȵ ٖד�ȵǠɋټ�Ǡȵ ٖג �ȵǠɋٔ�Ǡȵ ב 
ȽȏȄɋ ǠȄɋƷȵưǠɋȽ ưƷ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ Ƚɓȵ 
ǹټƷȄȽƷȂƨǹƷ ưɓ ɋƷȵȵǠɋȏǠȵƷ ưƷ ǹƌ 
ȂƸɋȵȏȲȏǹƷ ƩȏȄƩƷȵȄƸ Ȳƌȵ ǹƌ îF-ِ

UȄɋƷȵưǠƩɋǠȏȄ ưƷ ƩǠȵƩɓǹƌɋǠȏȄ Ȳȏɓȵ 
ǹټƷȄȽƷȂƨǹƷ ưƷȽ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ ǑȏȄƩɋǠȏȄȄƌȄɋ 
ƌɫƷƩ ưƷȽ ƩƌȵƨɓȵƌȄɋȽ ǑȏȽȽǠǹƷȽ ٢ưǠƷȽƷǹ Ʒɋ 
ƷȽȽƷȄƩƷ٣ ƞ ȲƌȵɋǠȵ ưƷ ِ׎ב׎א

Paris avec de nouvelles mesures
¨ƷȄǑȏȵƩƷȵ ǹټƌƩƩȏȂȲƌǒȄƷȂƷȄɋ  

¥ȏɓȵȽɓǠɫȵƷ ǹƷ ưǠȽȲȏȽǠɋǠǑ ưټƌǠưƷȽ 

uƷɋɋȵƷ ƷȄ ȲǹƌƩƷ ǹƷ ưǠȽȲȏȽǠɋǠǑ ưƷ 
ƩȏȄɋȵȒǹƷ ȽƌȄƩɋǠȏȄ ƌɓɋȏȂƌɋǠȽƸ 
٢�°�٣ ƷȄ ƩȏǹǹƌƨȏȵƌɋǠȏȄ ƌɫƷƩ ǹƌ 
ȂƸɋȵȏȲȏǹƷ Ʒɋ ǹټ.ɋƌɋِ

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Accompagner la mise en 
œuvre de la zone à faibles 
émissions métropolitaine 
pour une interdiction des
véhicules à carburant 
fossible à l'horizon 2030

Poursuivre aux côtés de la Métropole 
du Grand Paris la mise en œuvre  
du calendrier ɫolontariste

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Parisה׏



3 Tour d'horizon de vos futures mobilités 

351,m 
d'autoroute urbaine 

1,lmillion 
de véhicules/jour 

300000 
personnes concernées par les 
nuisances, 600 000 riverains 
dans une bande de 500 m, 
253 000 salariés à proximité 

37% 
des émissions de dioxyde 
d'azote et 35% des émissions 
de particules fines émises par 
le trafic routier parisien 

Le boulev 

périphériq 

Axe le plus circulé d'Europe, il joue un 
rôle crucial pour les déplacements 
franciliens. C'est aussi l'infrastructure 
la plus polluante d'Île-de-France, 
causant des nuisances importantes 
pour les riverains. Cet axe 
emblématique a vocation à évoluer en 
lien avec l'essor des mobilités 
durables et les transformations 
urbaines. 

Les actions déjà réalisées 

• Mise en service de la voie dédiée
au covoiturage/bus/taxis (à l'occasion
des Jeux olympiques et paralympiques
et pérennisée par la suite);

• Transformation de plusieurs portes en
places

• Abaissement de la vitesse maximale de
la vitesse

� Objectif 
� à atteindre 

Le plan d'actions pour demain 

• Transformer le périphérique en un
boulevard urbain, agrémenté de
plantations ;

• Homogénéiser le nombre de voies à
2x3voies;

• Poursuivre la transformation des
nouvelles portes en places;

• Réaliser des plantations sur les
files reconquises (et certaines voies
latérales, bretelles et échangeurs); 

• Transformer certains équipements
(tunnels non utilisés, sous-faces des
viaducs) pour accueillir des activités
(logistique, etc.).

• Renforcer les plantations sur les talus,
végétaliser le terre-plein central,
aménager certaines voies latérales ;

• Organiser des événements festifs
ponctuels pour transformer l'image
du périphérique.
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3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

Baisse du nombre de voitures 
individuelles, changement des 
pratiques en matière de mobilités, 

un contexte de profonde mutation 
urbaine, la place occupée par 
le stationnement doit continuer 
à évoluer et le nombre de places 
disponibles être mieux adapté aux 
besoins et à la mobilité actuelle.

À retrouver dans la réforme 
du stationnement
Uǹ ȽټƌǒǠɋ ưƷ ɋȵƌȄȽǑȏȵȂƷȵ ǹƌ ȂȏǠɋǠƸ ưƷȽ 
ȲǹƌƩƷȽ ưƷ ȽɋƌɋǠȏȄȄƷȂƷȄɋ ƷȄ ȽɓȵǑƌƩƷ 

ȵƷưȏȄȄƷȵ ǹƌ ȲȵǠȏȵǠɋƸ ƌɓɱ ȲǠƸɋȏȄȽً ƌɓɱ 
ȂȏưƷȽ ưƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋ ƌƩɋǠǑȽ Ʒɋ ȲƌȵɋƌǒƸȽً 
Ʒɋ ɫƸǒƸɋƌǹǠȽƷȵ ǹټƷȽȲƌƩƷ ȲɓƨǹǠƩِ

ǹǠɫȵƌǠȽȏȄ Ȳȏɓȵ ǹƷȽ ȲȵȏǑƷȽȽǠȏȄȄƷǹȽ ȴɓǠ 

Ȳȏɓȵ ǹƷȽ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽ ƷȄ ƌɓɋȏȲƌȵɋƌǒƷ 

-ȄƩȏɓȵƌǒƷȵ ǹټɓɋǠǹǠȽƌɋǠȏȄ ưƷȽ ȲǹƌƩƷȽ  
ưƷ ȽɋƌɋǠȏȄȄƷȂƷȄɋ ưǠȽȲȏȄǠƨǹƷȽ ưƌȄȽ 
ǹƷȽ ǠȂȂƷɓƨǹƷȽ ȵƸȽǠưƷȄɋǠƷǹȽ  

¥ȏɓȵȽɓǠɫȵƷ ǹƌ ɋȵƌȄȽǑȏȵȂƌɋǠȏȄ ưƷȽ 
ȲǹƌƩƷȽ ưƷ ȽɋƌɋǠȏȄȄƷȂƷȄɋ ƷȄ ƷȽȲƌƩƷȽ 
ɫƸǒƸɋƌǹǠȽƸȽ ȏɓ ȲǠƸɋȏȄȄǠȽƸȽِ

de l’espace public dédié  
au stationnement alors que 
65 % des ménages parisiens 
n’ont pas de voiture             

places de stationnement 

 en sous-sol, 
 dans les parkings 

publics 
en surface

des déplacements réalisés  
en voiture motorisé individuelle, 
celle-ci occupe pourtant  

de la voirie

�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Rendre l’espace public plus 
accessible en facilitant  

  Développer les voies 
cyclables et les 
équipements pour faciliter 

  Accompagner  
le développement des 
mobilités partagées tout  
en assurant leur régulation
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3 Tour d’horizon de vos futures mobilités

De nouveaux aspects 

La mobilité 

Capitale mondiale du tourisme, Paris 
doit prendre en compte les impacts 
environnementaux engendrés par 
ce secteur clé en terme économique, 
tout en facilitant la mobilité 
des touristes. 

de visiteurs et permettre l’évolution 
d’un tourisme de masse plus durable.

kƷȽ ȂȏɲƷȄȽ ưƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋ ȲȵƸǑƸȵƸȽ 

ǹƷȽ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋȽ ƩȏǹǹƷƩɋǠǑȽً ǹƷȽ ƨɓȽ 
ɋȏɓȵǠȽɋǠȴɓƷȽ Ʒɋ ƩƌȵȽ ưƷ ɋȏɓȵǠȽȂƷً 
ǹƷȽ ɋƌɱǠȽ Ʒɋ Ý¾�ً ȽƌȄȽ ȏɓƨǹǠƷȵ  

ưɓ ¥ȏȄɋٮwƷɓǑً �ƌɋƷƌɓɱ ȂȏɓƩǚƷȽً 
�ƌɋȏƨɓȽ٣ِ 

kƷȽ ٴ �ȽȽǠȽƷȽ ưɓ ɋȏɓȵǠȽȂƷ ưɓȵƌƨǹƷ ًٵ 
ȏȵǒƌȄǠȽƸƷȽ ƷȄ ׏א׎א ƌɫƷƩ ɋȏɓȽ ǹƷȽ ƌƩɋƷɓȵȽ 

ưƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋ ٢ƨɓȽً ƌɓɋȏƩƌȵً ɋƌɱǠȽً 

�ȂƸǹǠȏȵƷȵ ǹƌ ȽǠǒȄƌǹƸɋǠȴɓƷ ưƌȄȽ ¥ƌȵǠȽ 
Ʒɋ ǹƌ uƸɋȵȏȲȏǹƷ ưɓ GȵƌȄư ¥ƌȵǠȽ Ȳȏɓȵ 

¨ƷȄǑȏȵƩƷȵ ǹƌ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ɋȏɓȵǠȽɋǠȴɓƷ 

ưƸƩƌȵƨȏȄƸƷȽ Ʒɋ ǹǠƷȄ ƌɫƷƩ ǹƷȽ ƌɓɋȵƷȽ 
ȂȏưƷȽ ưƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋ
°ȏɓɋƷȄǠȵ ǹƷ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ ưɓ 
ƩɲƩǹȏɋȏɓȵǠȽȂƷ

de visiteurs dans la Métropole 
du Grand Paris en 2019     

des touristes utilisent 
principalement le métro et 
le RER au cours de leur séjour

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Proposer une mobilité 
touristique plus durable
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Avec l'obǱectif Ȳoursuiɫi Ȳar la Ýille d'interdire les ɫéhicules fonctionnant à l'énergie 
fossile (diesel et essence) Ȳréɫue à l'horiɼon ׎ב׎א, le Ȳarc automobile se tourne 
Ȳrogressiɫement  vers les énergies alternatives, électricité en premier lieu. Il faut 
donc développer des solutions d'aɫitaillement bas carbone pour ces nouveaux 
carburants (électricité, hydrogène) sur l'ensemble du territoire francilien et au plus 
près des besoins des particuliers et des entreprises.

¥ȏɓȵȽɓǠɫȵƷ ǹƷ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ ưƷȽ ȵƸȽƷƌɓɱ ưټƌȲȲȵȏɫǠȽǠȏȄȄƷȂƷȄɋ ưƷȽ ưǠǑǑƸȵƷȄɋƷȽ 
ƸȄƷȵǒǠƷȽ ȽƷǹȏȄ ǹƷȽ ƨƷȽȏǠȄȽ ƞ ǹټƸƩǚƷǹǹƷ ȂƸɋȵȏȲȏǹǠɋƌǠȄƷ Ʒɋ ƸɋɓưǠƷȵ ǹټǠȄȽɋƌǹǹƌɋǠȏȄ ưƷ 
ȽɋƌɋǠȏȄȽ ưټƌȲȲȵȏɫǠȽǠȏȄȄƷȂƷȄɋ ƷȄ ƩƌȵƨɓȵƌȄɋȽ ƌǹɋƷȵȄƌɋǠǑȽ ưƌȄȽ ɋȏɓɋƷȽ ǹƷȽ ȏȲƸȵƌɋǠȏȄȽ 

%ƸɫƷǹȏȲȲƷȵ ǹټƸȴɓǠȲƷȂƷȄɋ ƷȄ ƨȏȵȄƷȽ ưƷ ȵƷƩǚƌȵǒƷ ƸǹƷƩɋȵǠȴɓƷ ưƷȽ ȲƌȵɋǠƩɓǹǠƷȵȽ 
Ʒɋ ƷȄɋȵƷȲȵǠȽƷȽً ƩȏȄɋǠȄɓƷȵ ƞ ƌƩƩȏȂȲƌǒȄƷȵ ǹƷȽ ƩȏȲȵȏȲȵǠƸɋƸȽ Ȳȏɓȵ ƷȄ ǠȄȽɋƌǹǹƷȵِ

de la recharge principale  
des véhicules électriques se 

    sreilucitrap sed elicimod ua tiaf

bornes de recharge électrique 

 dans les parkings 
de la Ville en 2022

5
ȽɋƌɋǠȏȄȽ GwÝ ƷȄ אא׎א

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Développer des réseaux 
d’approvisionnement 
adaptés à la mobilité visée 
à horizon 2030 et 2050 et 
accompagner l'équipement 
en bornes de recharge 
des particuliers et des 
professionnels

Synthèse du plan local de mobilité de la Ville de Paris׎2
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Le volet innovation 
et data

Dans le domaine des mobilités, 
le numérique et les données 
(« datas ») sont désormais présents 

applications, véhicules connectés… 
Des innovations qui doivent être 
mises au service de la ville de demain. 

uȏưƷȵȄǠȽƷȵ ǹƷȽ ȂȏƨǠǹǠɋƸȽ ǒȵƕƩƷ 

GƌȵƌȄɋǠȵ ǹټƌƩƩǆȽ ƞ ɋȏɓȽ ưƷ 

�ȏȄȽɋȵɓǠȵƷ ɓȄƷ ȵɓƷ ưɓȵƌƨǹƷ 

-ɱȲƸȵǠȂƷȄɋƷȵ ưƷȽ ȂȏƨǠǹǠɋƸȽ 
ƩȏȄȄƷƩɋƸƷȽ Ʒɋ ƌɓɋȏȄȏȂƷȽِ

uǠƷɓɱ ƩȏȄȄƌǤɋȵƷ ǹƷȽ ɓȽƌǒƷȽ ưƷ ǹټƷȽȲƌƩƷ 

ȂǠƷɓɱ ƸɫƌǹɓƷȵ ǹƷȽ ǠȂȲƌƩɋȽ  
ưټɓȄ ƌȂƸȄƌǒƷȂƷȄɋ ɓȵƨƌǠȄ  

%ƸȲǹȏɲƷȵ ưƷȽ ȽȏǹɓɋǠȏȄȽ ǠȄȄȏɫƌȄɋƷȽ ƷȄ 
ǑƌɫƷɓȵ ưƷȽ ȲƷȵȽȏȄȄƷȽ ƞ ȂȏƨǠǹǠɋƸ 
ȵƸưɓǠɋƷ ٕ
-ɱȲƸȵǠȂƷȄɋƷȵ ưƷ ȄȏɓɫƷƌɓɱ 
ȵƷɫƼɋƷȂƷȄɋȽ ưƷ ȽȏǹȽِ

Les déplacements liés au travail 
impliquent des trajets fréquents  
et souvent longs pour de nombreux 
habitants de la métropole. Il est donc 
essentiel d’impliquer étroitement 
les entreprises et les administrations 
en faveur de mobilités plus 
responsables.

UȄƩǠɋƷȵ ƷȄɋȵƷȲȵǠȽƷȽ Ʒɋ ƌưȂǠȄǠȽɋȵƌɋǠȏȄȽ  
Ƚɓȵ ǹƷ ɋƷȵȵǠɋȏǠȵƷ ȲƌȵǠȽǠƷȄ ƞ ȲȵȏȂȏɓɫȏǠȵ 
ưƷȽ ȂȏưƷȽ ưƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋ ƌƩɋǠǑȽ 
ȏɓ ȲƌȵɋƌǒƸȽ ٢ƌǠưƷȽ ƞ ǹټǠȄȽɋƌǹǹƌɋǠȏȄ 
ưټƌɋɋƌƩǚƷȽ ɫƸǹȏȽً ưƷ ƨȏȵȄƷȽ 

�ƩƩȏȂȲƌǒȄƷȵ ǹƷ ưƸɫƷǹȏȲȲƷȂƷȄɋ 
ưɓ ɋƸǹƸɋȵƌɫƌǠǹ

�ƨǱƷƩɋǠǑȽژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

  Associer les habitants,  
les entreprises et les 
visiteurs à la transition 
des mobilités
  Encourager  
et accompagner 
l’innovation pour  
un meilleur partage 
de l’espace public  
et la transition  
des mobilités

des déplacements d’un 
Francilien ou d’un Parisien 
en semaine sont des trajets 
domicile-travail (chiffres 2018)

d’actifs franciliens 
télétravaillent en 2022 (contre 
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°ɲȄɋǚǆȽƷ ưɓ ȲǹƌȄ ǹȏƩƌǹ ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ưƷ ǹƌ ÝǠǹǹƷ ưƷ ¥ƌȵǠȽ

Le transport  
de marchandises
Indispensable à la vie économique et sociale de la cité, le transport 
de marchandises est une activité qui a été rendue plus visible en ville 

de mieux l’intégrer dans l’espace urbain et de mieux organiser ses 

limiter ses impacts, problématiques de stationnement et nuisances 
environnementales notamment.

4

de la logistique urbaine  
en Île-de-France est réalisée 
en mode routieȵ

millions de livraisons 
effectuées par semaine 
en Île-de-France

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

Organiser un transport 
de marchandises et une 
logistique décarbonés  
à l’échelle métropolitaine

À retrouver dans la stratégie pour 
une logistique urbaine durable

FƌƩǠǹǠɋƷȵ ǹټƌƩƩǆȽ ƌɓɱ ƌǠưƷȽ Ȳȏɓȵ ǹټƌƩǚƌɋ 

¥ȵƸȽƷȵɫƷȵ ǹƷȽ ȽǠɋƷȽ ưƸưǠƸȽ ƞ ǹƌ ǹȏǒǠȽɋǠȴɓƷ ưƌȄȽ 

¨ƸȽƷȵɫƷȵ ưƌɫƌȄɋƌǒƷ ưƷ ȲǹƌƩƷȽ 

%ƸɫƷǹȏȲȲƷȵ ǹƷȽ ǑȏȵȂƌɋǠȏȄȽ ƞ ǹƌ ƩȏȄưɓǠɋƷ  
ƷȄ ɫǠǹǹƷ ƞ ưƷȽɋǠȄƌɋǠȏȄ ưƷȽ ȲȵȏǑƷȽȽǠȏȄȄƷǹȽً 
Ȳȏɓȵ ƩƷɓɱ ưƷȽ ȄȏɓɫƷƌɓɱ ȂƸɋǠƷȵȽ ȄȏɋƌȂȂƷȄɋ 

�ƩƩȏȂȲƌǒȄƷȵ ǹƷȽ ȲȵȏǑƷȽȽǠȏȄȄƷǹȽ ưƌȄȽ ǹƌ 
ɋȵƌȄȽǠɋǠȏȄ ƸȄƷȵǒƸɋǠȴɓƷ ưƷ ǹƷɓȵȽ ɫƸǚǠƩɓǹƷȽٕ
UȄƩǠɋƷȵ ƌɓɱ ǹǠɫȵƌǠȽȏȄȽ ƷȄ ǚȏȵƌǠȵƷȽ ưƸƩƌǹƸȽِ

kƷ ǑȏȄƩǠƷȵ Ʒɋ 

kƷ ȲƌȵɋƌǒƷ ưƷ ǹټƷȽȲƌƩƷ 

kƷȽ ƩȏȄưǠɋǠȏȄȽ ưƷ 

%Ʒ ȄȏɓɫƷƌɓɱ ȂȏưǆǹƷȽ 
Ȳȏɓȵ ɓȄƷ ȏǑǑȵƷ  

kƌ ǹȏǒǠȽɋǠȴɓƷ 

kƌ ɋȵƌȄȽǠɋǠȏȄ 
ƸȄƷȵǒƸɋǠȴɓƷ Ʒɋ 
ƷȄɫǠȵȏȄȄƷȂƷȄɋƌǹƷِ

22
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L’amélioration  
de la gouvernance
Les mobilités concernent un périmètre qui dépasse les limites  
du territoire communal. Elles font intervenir de nombreux acteurs, 
notamment à l’échelle de la métropole sur des problématiques 
communes. L’organisation et le pilotage des mobilités par  
ces différents partenaires pourraient sans doute évoluer  

5

�ƨǱƷƩɋǠǑژ
ƞژƌɋɋƷǠȄưȵƷژ

Participer à une meilleure 
coordination de l’ensemble 
des acteurs de la mobilité  
à l’échelle métropolitaine  
et francilienne

 U%F uȏƨǠǹǠɋƸȽً ƩȏȂȲȏȽƸƷ ưƷ ǹƌ ¨ƸǒǠȏȄ FȵƌȄƩƷ٣ًٮưƷٮYǹƷټ٢ȽɲȄưǠƩƌɋ ưƷȽ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋȽ ư UF¾°ٮɱ-ن

ưټYǹƷٮưƷٮFȵƌȄƩƷ ٢ƨɓȽً ȂƸɋȵȏȽً ɋȵƌȂɬƌɲȽً ɋȵƌǠȄȽ Ʒɋ ¨-¨٣ِ

kƷȽ ƌǠưƷȽ ƞ  
ǹƌ ȂȏƨǠǹǠɋƸ ƷȄ 
ǹǠƷȄ ƌɫƷƩ ǹƌ 
ɼȏȄƷ ƞ ǑƌǠƨǹƷȽ 
ƸȂǠȽȽǠȏȄȽ ٢îF-٣ 
ȂƸɋȵȏȲȏǹǠɋƌǠȄƷ

kƷ ɋȵƌȄȽȲȏȵɋ ưƷ 
ȂƌȵƩǚƌȄưǠȽƷȽ

kƷȽ 
ǠȄǑȵƌȽɋȵɓƩɋɓȵƷȽ 
ưƷ ȵƷƩǚƌȵǒƷ

%ƷȽ ưǠȽȲȏȽǠɋǠǑȽ 
ưƷ ȂȏƨǠǹǠɋƸ 
ȲƌȵɋƌǒƸƷ

kƷ 
ȲǠǹȏɋƌǒƷ 
ưƷȽ ǒƌȵƷȽ
ȵȏɓɋǠǆȵƷȽ

kƌ ǒƷȽɋǠȏȄ ưɓ ƨɓȽ Ʒɋ ưɓ ɋȵƌȂɬƌɲ Ȳƌȵ ưƷȽ ƌɓɋȏȵǠɋƸȽ ȏȵǒƌȄǠȽƌɋȵǠƩƷȽ ưƷ ȲȵȏɱǠȂǠɋƸً ƌɓɱ ƩȒɋƸȽ ưٔYǹƷ ٮưƷٮ
FȵƌȄƩƷٮuȏƨǠǹǠɋƸȽن ٕ
�ưƌȲɋƷȵ ǹƷȽ ȂƸɋǚȏưƷȽ ưٔƌȂƸȄƌǒƷȂƷȄɋ ƞ ǹƌ ɋɲȲȏǹȏǒǠƷ ưƷȽ ǒȵƌȄưȽ ȲȒǹƷȽ ưٔƸƩǚƌȄǒƷȽ Ʒɋ ƌɓɱ ȲȏȵɋƷȽ ٕ

kƌ ƩȏȏȵưǠȄƌɋǠȏȄ ưƷ ƩƷȵɋƌǠȄƷȽ ȂȏƨǠǹǠɋƸȽ ȏɓ ƩƷȵɋƌǠȄȽ ȽƷȵɫǠƩƷȽ ƞ ǹټƸƩǚƷǹǹƷ ưƷ ǹƌ uƸɋȵȏȲȏǹƷ ưɓ GȵƌȄư ¥ƌȵǠȽ ي
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