VILLE DE

PARIS

t

io prospec

Scénar
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1/ Scénarios de mobilité

Une vision prospective pour répondre
aux enjeux climatiques

En adéquation avec les quatre grands
enjeux identifiés par le plan local de
mobilité (PLM), des scénarios de mobilités
ont été élaborés pour traduire ces objectifs
par une vision concréte et quantitative des
déplacements. Le premier enjeu du PLM
est de développer les mobilités
décarbonées pour contribuer a réduire les
émissions locales de gaz a effet de serre de
la Ville de Paris de 50% a I'horizon 2030, par
rapport aux niveaux de 2004.

La caractérisation des scénarios de mobilité
s'appuie sur les données de I'EGT 2020 qui
dresse une photographie de la mobilité
quotidienne, un jour de semaine, dans la
situation « avant Covid » Les visions
prospectives  traitées par ['Apur et
présentées dans les pages suivantes se
concentrent sur les déplacements
intéressant Paris, avec un focus particulier
sur les déplacements de moins de 10 km
internes a la MGP car ils sont la principale
source de report vers I'usage du vélo et du
VAE. Ces estimations quantitatives
considerent un volume de déplacement
constant par rapport aux données de 2020.

La marche a pied, premier mode
décarboné, est déja le premier mode de
déplacements pour les liaisons intéressant
Paris internes a la Région IDF (45% des
déplacements), devant les transports
collectifs (41%) et la voiture (9%). Le vélo,
second mode décarboné, est utilisé pour
réaliser 2,5% de ces déplacements. Sa part
modale atteint 44%

meécanisés (hors marche a pied). Il présente

parmi les modes
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notamment pour les déplacements de courte
distance. Dans une étude publiée en 2020,
'ADEME considére que les déplacements de 1
a 10 km correspondent a la cible captable par
le vélo et le vélo a assistance électrique (VAE).
Cela représente 965 000 déplacements
intéressant Paris (Paris-Paris et Paris-Région
IDF) réalisés en voiture ou en deux-roues
motorisés (2RM) qui pourraient étre réalisés en
vélo ou vélo a assistance électrique.

En parallele du développement de l'usage du
vélo, les actions déja engagées par la ville de
Paris en faveur de la marche et Ile
développement du réseau de transport avec
notamment l'arrivée du Grand Paris Express
devraient renforcer [attractivité des deux
premiers modes de déplacements. Aussi, le
levier d'action privilégié porte sur le report
depuis la voiture et les deux roues motorisés
vers l'usage du vélo.

1 Impact économique et potentiel de développement des
usages du vélo en France, DGE-ADEME, Avril 2020
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Scénario court terme : Positionner le vélo
comme troisieme mode de
déplacements, aprés la marche et les
transports collectifs des 2026

A court terme, le Plan Local de Mobilité vise
a ce que lusage du vélo égale, voire
dépasse, 'usage de la voiture.
Concrétement, cela signifie doubler le
nombre de déplacements réalisés a vélo
par rapport a 2020, parmi les déplacements
intéressant Paris internes a la métropole.

© DVD- Apur

Un levier pour atteindre cet objectif tout en
réduisant le trafic automobile a Paris serait
le report de 40% des usagers de la voiture
vers ce mode, soit environ 300 000
déplacements quotidiens. Ce report modal
pourrait correspondre a une réduction du
trafic routier dans Paris de l'ordre de 35% a
40% par rapport a 2015.

Les récentes mesures de fréquentation des
axes cyclables dans Paris ont relevé une
évolution de +71% entre 2019 et 2022, soit
une augmentation moyenne annuelle de
I'ordre de 20%. A ce rythme, le doublement
du nombre de déplacements réalisés a vélo
par rapport a 2020 devrait étre atteint a
I'horizon 2025 ou 2026.

Ce scénario court terme constituerait une
premiere étape dans la droite ligne des
objectifs pour 2030 du Plan Local de
Mobilité de Paris.

Evolution des parts modales (hors marche a pied) pour
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Scénario PLM Paris 2030 : Multiplier par 3 les
déplacements a Vvélo a I'horizon 2030 et
réduire de 50% le trafic routier dans Paris
par rapport a 2015

Le Plan Local de Mobilité de Paris poursuit
des objectifs en cohérence avec ceux de la
Métropole du Grand Paris et en particulier
de son Plan Vélo Métropolitain qui a pour
objectif la multiplication par 3 des
déplacements a vélo a I'horizon 2030. En
outre, il vise a la fois un fort développement
de l'usage du vélo, tout en poursuivant une
ambition plus globale : favoriser l'essor des
modes de déplacement décarbonés et des
transports en commun dans le but de
reduire de moitié le trafic routier dans Paris.

A l'échelle des déplacements intéressant
Paris, cela représente 620 000
déplacements supplémentaires réalisés a
vélo et une part modale vélo de 13%. Pour
atteindre cet objectif, plusieurs leviers
doivent étre mis en ceuvre :

* le report de 45% des déplacements de
moins de 10km réalisés en voiture ou
deux-roues motorisés vers le vélo, soit
435 000 déplacements quotidiens.

* Le report de 5% des déplacements de
moins de 10 km réalisés en transports en
commun, soit 185 000 déplacements
quotidiens.

Le report de 45% des déplacements de
moins de 10 km réalisés en voiture et 2RM
permet d'engager la baisse du trafic routier
souhaitée dans Paris Intramuros. Toutefois,
des leviers complémentaires devront étre
activés pour atteindre l'objectif d'une baisse
de 50% par rapport a 2015 Ces leviers
pourront étre les suivants:

Le report vers les transports en commun
des usagers de la voiture et des deux-
roues motorisés réalisant des trajets longs
(de plus de 10 km) semble cohérent au
regard des projets de développement de
'offre  (nouvelles lignes de tram,
prolongation de lignes de métro, RER,
tramway, Grand Paris Express).

L'augmentation du nombre de
passagers par Vvéhicule est un levier
pour réduire le nombre de véhicules en
circulation. Actuellement le nombre de
passagers par véhicule est de 1,21 pour les
déplacements Paris-Paris et Paris-IDF.
L'augmentation du covoiturage (formel
ou informel) pourrait permettre de
relever ce chiffre a 1,3 voire 1,4 personnes
par véhicule en moyenne, réduisant ainsi
de 7 a 13% de trafic en véhicules
particuliers.

Le report modal des flux logistiques est

aussi a développer pour réduire la
circulation des poids-lourds et des
véhicules utilitaires qui représentent

environ 20% du trafic routier dans Paris
intramuros. Ce report devrait s'engager
vers le transport fluvial ou ferroviaire
pour l'approvisionnement ; et vers la
cyclologistique pour la logistique du
dernier km. Avec le développement du e-
commerce, les flux logistiques devraient
augmenter d'ici a 2030, mais un report
de 53 15% de ces flux pourrait permettre
de maitriser 'augmentation du nombre
de poids-lourds et de véhicules utilitaires
légers dans la capitale.
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En fonction des efforts réalisés sur le taux
de remplissage des véhicules entre 121 (le
taux constaté en 2020) et 1,4 passagers par
véhicule léger en moyenne sur les
déplacements intéressant Paris d'une part,
et du report modal engagé sur les flux
logistique (entre 5% et 15%), le trafic routier
dans Paris Intramuros pourrait baisser de

45% a 55% par rapport a 2015.
© DVD - Apur
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Scénario
PLM Paris
Aide a la lecture
En 2030, le PLM vise un triplement du
2030 nombre de déplacements réalisés a
vélo, ce qui correspond a 620 000
déplacementssupplémentaires
réalises a velo.
X3 En 2030, le trafic routier dans Paris
intramuros pourrait étre réduit entre
+620 000 385 et 430 veh.km/h selon I'évolution
du taux de remplissage des véhicules
et le report modal engagé pour les
flux logistiques.
3852430 Les flux de PL et VUL pourraient
veh,km/h** représenter environ 30% du trafic
routier dans Paris Intramuros en 2030.
28% a 34%
des veh.km/h

** Veh.km/h entre 7h et 21h ramenés au km d'axe orienté dans Paris intra-muros sur le réseau instrumenté — Moyenne des mois de janvier,
février, juin, juillet, aout, septembre et octobre 2020 - Source : Bilan des déplacements en 2020 a Paris - Observatoire parisien des mobilités

*** Veh.km/h entre 7h et 21h ramenés au km d'axe orienté dans Paris intra-muros sur le réseau instrumenté — Moyenne des mois de janvier,
février , juin, juillet, aout, septembre et octobre 2020 - Source : Ville de Paris — Composition du trafic Paris intra-muros et Maréchaux -

Enquéte réalisée du 15 au 17 novembre 2022 entre 7h et 21h



Plan Local de Mobilité

2 / Bénéfices attendus en
matiére de gaz a effet de
serre et de polluants
atmosphériques

La construction du scénario du PLM pour
2030 a cherché a s'inscrire dans les objectifs
du nouveau PCAET qui fixe des objectifs
renforcés en matiere de GES et de polluants
atmosphériques.

Trois scénarios ont été simulés:

. Un scénario tendanciel nécessaire
pour mesurer la marge de manceuvre de la
Ville de Paris en matiere d'évolution des
émissions de GES et de polluants
atmosphériques. Ce scénario tendanciel
prend en compte les évolutions de trafic
passé (2005-2021) et les facteurs d'émission
adaptés pour les années 2005-2010-2015-

2021.

" Le scénario du Plan Local de Mobilité
intégrant ses objectifs d'évolution de trafic
uniguement sur le secteur Paris Intramuros
(hors boulevard périphérique).

n Un dernier scénario prévoyant un
report modal logistique de 15% et un taux
d'occupation de 1,4 personnes par véhicule
(contre 1,21 en 2020). Ces hypothéses sont
ajoutées en plus de la baisse de trafic du
scénario précédent, car il s'agit de facteurs
qui dépendent également des actions mises
en place a I'échelle régionale.

Le scénario visé par le Plan Local de Mobilité
pourra permettre d'atteindre une réduction
de -37% des émissions de GES par rapport a
2020. Ce qui démontre un appui Mmajeur aux
objectifs de réduction des émissions portées
par le PCAET.

La modélisation des émissions de GES a été
un argument particulierement important
dans le choix du scénario.

Emissions de GES (ktCO2e)
700
600
500
400
300
200

100

Situation 2020 Scénario objectif 2030

B Transports de marchandises
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Concernant la pollution, trois polluants
spécifiques ont été étudiés, les oxydes
d'azote (NOXx) et les particules fines de taille
inférieure a 25um et 10 pm.

Selon les modélisations le PLM permettra
de réduire de pres de 40% les émissions de
polluants en 2030 par rapport a 2019.
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3 / Justification du projet de
PLM au regard des enjeux
environnementaux

La Ville de Paris prend position en matiere
de mobilités a travers le défi principal
d'accélérer la transition écologique et de
garantir la bonne santé des habitants. La
construction du PLM, du scénario comme
du plan d'action, a suivi ce fil rouge en
cherchant a construire une ligne directrice
rassembler
I'ensemble des travaux menés par la Ville.

ambitieuse mais aussi  a

Au dela d'une volonté de fédérer et
consolider des actions déja engagées sur la
mobilité et dimpliquer, par de nouvelles
actions, la mobilité dans les grands défis sur
lesquels la Ville de Paris s'engage, la
construction  du

programme d'actions

développe des actions qui doivent

permettre de répondre aux objectifs du

Parmi les grands principes du scénario, il
ressort 3 grandes thématiques::

= Réduire le trafic motorisé individuel
s Accélérer la pratique du vélo
m  Réduire le flux logistique

A la suite de la définition du scénario, un
travail complet a été mené avec des
experts des équipes techniques des
différents services pouvant étre concernés
par des actions. Ainsi chaque service
pouvant étre concerné a été consulté et a
participé a la rédaction des fiches-actions
pour répondre a cette ambition

scénario.
Contribution des actions aux 3 objectifs
3
2,5
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o
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v B Contribution au renforcement
z 1 de la pratique du vélo
o ® Contribution a I'évolution de la
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